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OBRAZLOZITEV:

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) je strateski dokument, ki Ob¢ini Moravce omogoca
sistematicno nacrtovanje trajnostne mobilnosti. Vkljucuje vizijo, cilje in akcijski nacrt ukrepov na
podro¢ju hoje, kolesarjenja, javnega potniskega prometa, motornega prometa in celostnega
prometnega nacrtovanja.

Proces priprave je bil vkljucujoé, z anketami, javnimi razpravami, delavnicami in sodelovanjem
klju¢nih deleznikov. Dokument je bil usklajen z nacionalnimi smernicami in minimalnimi standardi
ter pozitivno ocenjen s strani presojevalke kakovosti. Sprejem OCPS je pogoj za ¢rpanje evropskih
in drzavnih sredstev na podrocju trajnostne mobilnosti in predstavlja temelj za nadaljnji razvoj
obcine.



OBCINA MORAVCE

Ob¢inska uprava Tel. 01/724-71-40, fax 01/723-10-35
Vegova ulica 9, 1251 Moravce E-mail: obcina@moravce.si
FINANCNE POSLEDICE:

Priprava OCPS je bila sofinancirana iz evropskih sredstev. Sprejem dokumenta ne povzroca
neposrednih finanénih obveznosti za obdcinski proracun, predstavlja pa podlago za uspesno
pridobivanje drzavnih in evropskih sredstev za izvedbo ukrepov trajnostne mobilnosti v prihodnje.

PREDLOG SKLEPA:
1. Obcinski svet Ob¢ine Moravce sprejme Obcinsko celostno prometno strategijo Obcine
Moravée (OCPS), kot je prilozena temu gradivu in je sestavni del tega sklepa.

2. Ta sklep zacne veljati naslednji dan po objavi v Uradnem vestniku Obcine Moravce.

OBCINA MORAVCE
dr. Milan Balazic l.r.
ZUPAN
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Naroc¢nik: Obcina Moravce, Vegova ulica 9, 1251 Moravce

Projektna skupina Obcine Moravce: Marjana Krumpestar, Petra Pergar, Andreja Potocnik, Matej
Rauch, Simon Sustersi¢

Izdelovalci:
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IPUP

Regionalna razvojna agencija Ljubljanske urbane regije - RRA LUR: Matej Gojcic, Klemen
Gosti¢, Katja Butina, Brina Medvescek, Barbara Boh, Spela Kranjc, Romana Hribar

IPoP Institut za politike prostora: dr. Aidan Cerar, Anja Slapnicar, Gaja Trbizan, Urska Didovic,
Karina Sirk, Nela Halilovi¢

Ljubljanski urbanisticni zavod - LUZ, d.d.: Klemen Milovanovi¢, Rok Vodopivec, Marusa Strmec,
Ziga Novak, Ajka Duri¢

Ostali sodelujoci:
strokovni sodelavci izdelovalcev (Rachela Skrinjar, Ana Pilko, Filip Slakan Jakovljevi¢),
¢lani SirSe delovne skupine (klju¢ni delezniki) in

sodelujodi na delavnicah, javnih razpravah, v anketah, intervjujih, spletnem portalu in drugih
dogodkih.

Presojevalka kakovosti vsebine: Nusa Britovsek

Avtor fotografij: LUZ, d.d., arhiv Obcine Moravce

Oblikovanje: Klara Ostir (LUZ, d.d.) — oblikovanje bo izvedeno po potrditvi na seji OS

Izid: September 2025
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Uvodni nagovor zupana

Drage Moravcanke, spostovani F
Moravcani,

Obcina Moravée z Obcinsko celostno
prometno strategijo (OCPS) vstopa v novo
razvojno obdobje - obdobje pametnega,
trajnostnega in ¢loveku prijaznega urejanja
prostora. Gre za strateski dokument, ki se
ne ukvarja le s prometom, temvec z nasim
nacinom zivljenja, s prihodnostjo skupnosti
in s kakovostjo prostora, v katerem
sobivamo.

Strategija, ki je plod sodelovanja stroke, obcinske uprave in vas, obcank in obcanov, temelji na viziji
Moravc kot varne, zdrave in dostopne skupnosti. Kjer je promet urejen, tam je zivljenje prijetnejse.
OCPS z opredeljenim nizom ukrepov prinasa konkretne odgovore na izzive degradiranega sredisca
Morav¢, povecuje varnost otrok, pescev in kolesarjev, obenem pa odpira prostor bolj premisljenemu
nacrtovanju mobilnosti, ki zmanjsuje odvisnost od avtomobila.

Nasi cilji so jasni: urediti in dograditi varne pes$ in kolesarske poti, racionalizirati prometne tokove
ter s preoblikovanjem obcinskega sredisca ustvariti pogoje za srecevanje in druzbeno zivljenje - ne
le za tranzit. Obenem OCPS pomeni odskocno desko za Crpanje drzavnih in evropskih sredstev, ki
nam bodo omogocila, da te cilje tudi uresni¢imo. Zelimo si, da bi Ze v prihodnjih letih z njihovo
pomocjo zaceli izvajati konkretne projekte, ki smo jih v poglobljenem procesu sodelovanja z
javnostjo in klju¢nimi delezniki prepoznali kot prioritetne.

OCPS ni izoliran dokument. Vsebinsko se povezuje s prostorskim nacrtovanjem in lokalnimi
razvojnimi strategijami, saj lahko le s celostnim pristopom dosezemo resnicne spremembe.
Predstavlja enega izmed temeljev preobrazbe Moravc v obcino prihodnosti — obcino, ki ve, kam gre
in zna to pot tudi prehoditi.

Strategija odrazZa resnicne potrebe nasega prostora.

Hvala vsem, ki ste s svojimi predlogi, opazanji in mnenji pripomogli k njenemu nastanku. Z OCPS
stopamo na pot k sodobni, zdravi in povezani skupnosti, ki bo tudi v prihodnje temeljila na
premisljenem razvoju in spostovanju do prostora in ljudi.

S spostovanjem,
dr. Milan Balazic, zupan
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Pomen celostnega prometnega
nacrtovanja in strategije

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) je dokument za stratesko nacrtovanje prometa s
poudarkom na ukrepih za spodbujanje trajnostne mobilnosti. Na premisljen in vkljucujo¢ nacin se
posvecCa izboljsanju pogojev za hojo, kolesarjenje, uporabo javnega prevoza in druge okolju
prijaznejse oblike mobilnosti, z namenom zmanjsati prekomerno uporabo avtomobilov in
spodbuditi bolj trajnostne potovalne navade. S pripravo OCPS Obcina v sodelovanju z javnostjo in
strokovnjaki oblikuje nabor izvedljivih ukrepov, ki vodijo k trajnostnemu razvoju prometa in vedji
dostopnosti.

V preteklosti je bilo prometno nacrtovanje osredotoceno predvsem na povecanje pretoCnosti
avtomobilskega prometa in Siritev cestne infrastrukture. Tak pristop je prispeval k vztrajnemu
narascanju prometa in zmanjsanju kakovosti bivanja v naseljih. V sredis¢u sodobnega nacrtovanja
niso ve¢ avtomobili, temvec ljudje, ki jim je treba zagotoviti varnost v prometu, dostopnost storitev,
ustrezno infrastrukturo za hojo in kolesarjenje, casovno ucinkovit in privlacen javni potniski prevoz,
s pestrim naborom okolju prijaznejsih oblik mobilnosti (razlicni sistemi za souporabo vozil, koles in
drugih prevoznih sredstev) pa omogociti Se vecjo svobodo aktivnega gibanja.

Nov, celostni strateski pristop k urejanju podrocja prometa nadgrajuje trenutne nacrtovalske prakse
in omogoca boljso izkorisCenost obstojece prometne infrastrukture, zmanjsuje zastoje in zagotavlja
prihranke v proracunih posameznikov in podjetij, obcini pa ucinkovitejSe nalozbe. Celostno
prometno nacrtovanje prinasa tudi merljivo izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev in z
ustvarjanjem boljSe dostopnosti in priviacnejSega okolja za bivanje in delo povecuje moznosti za
uspesen razvoj obcine. Izvajanje OCPS Moravce se bo vidno odrazalo v prostoru v varnejsih Solskih
poteh, urejenih povrsinah za hojo in kolesarjenje, bolj umirjenem prometu, izboljsani dostopnosti
do javnega prevoza ter vedji povezanosti med naselji in zaselki. S tem se bodo zmanjsale emisije in
izboljsala kakovost zraka, prebivalci pa bodo pridobili bolj zdravo in prijazno bivalno okolje.

Ob ustreznem sledenju OCPS Moravce upraviceno pri¢cakujemo pomemben napredek tudi na
podrocju prostorskega nacrtovanja. Poglobljen vpogled v mobilnostne izzive in potrebe razli¢nih
javnosti ter redno spremljanje kazalnikov bo omogocilo zasnovo ustreznejSega prostorskega
razvoja, ki bo tesneje povezan s prometnim nacrtovanjem. Obcinski prostorski nacrt (OPN) bo
usklajen z akcijskim nacrtom ukrepov trajnostne mobilnosti v obcini, javni prostor pa bo vse bolje
prilagojen potrebam dobro povezane skupnosti.

Ne nazadnje bo priCujoca strategija Obcini Moravce omogocila dostop do nacionalnih in evropskih
sredstev, s katerimi bodo ukrepi trajnostne mobilnosti dejansko izvedeni.
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OCPS Moravce predstavlja temelj prihodnjega razvoja mobilnosti v obcini, ki bo omogodil

varnejse, ucinkovitejSe, dostopnejse in bolj trajnostne prometne resitve, prilagojene potrebam
vseh prebivalcev obdine.
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Trajnostna mobilnost za zadovoljnejse in
bolj zdravo prebivalstvo

Trajnostna mobilnost ni le okoljska usmeritev, temvec gre za celovit pristop k izboljSanju kakovosti
bivanja. Poleg vecje prometne varnosti prinasa boljSo dostopnost, zmanjSuje onesnazenost zraka
in hrupa ter prispeva k bolj zdravemu nacinu zZivljenja. Klju¢ni pozitivni ucinki vkljucujejo:

o prijaznejSe in bolj vkljucujoce javne prostore — vec zelenih povrsin in boljsi pogoji za
druzenje na prostem izboljSujejo pogoje za bolj povezano skupnost in medgeneracijsko
soZitje,

o bolj zdrave prebivalce in manjSe okoljske vplive — ve¢ moznosti za aktivno mobilnost
rezultira v prometu z manj emisij in hrupa ter bolj zdravi druzbi,

o vecjo prometno varnost — manj prometnih nesre¢ zaradi umirjanja prometa in boljSe
infrastrukture,

o izboljSano dostopnost — lazji dostop do osnovnih storitev,

o bolj prepoznavno in lepso podobo obcine — naselja in kraji, ki vlagajo v trajnostno
mobilnost, so privlacnejsi tako za prebivalce kot za obiskovalce.

Evropske izkusnje kazejo, da so kraji, ki izvajajo celostne prometne strategije, uspesnejsi pri
doseganju razvojnih ciljev, kar vodi v visjo kakovost bivanja in ve¢jo gospodarsko uspesnost lokalne
skupnosti.

" RRA LUR S

NS

IP-P i




Celostna prometna strategija RECEl Sofinancira
Obcine Moravce Sy Evropska unija

Doseganje lokalnih, nacionalnih in

globalnih okoljskih ciljev

Evropska unija za doseganje okoljskih ciljev namenja obsezna nepovratna sredstva drzavam
Clanicam, pri cemer imajo celostne prometne strategije klju¢no vlogo pri usmerjanju lokalnih
prometnih politik, saj spodbujajo uravnotezen razvoj vseh oblik mobilnosti z namenom zmanjsanja
emisij in negativnih vplivov na okolje.

OCPS Moravce je sofinancirana s sredstvi evropske kohezijske politike*. Skladna je z
nacionalnimi in evropskimi smernicami trajnostnega prometnega nadrtovanja in bo obcini
omogocila dostop do evropskih in nacionalnih sredstev za dejansko izvedbo ukrepov trajnostne
mobilnosti, ki bodo pripomogli k izboljsanju kakovosti bivanja v obdini.

Strategije posameznih obcin bodo sluzile kot izhodisca za oblikovanje 12 regionalnih celostnih
prometnih strategij (RCPS). Glavne ugotovitve OCPS Moravce bodo torej upostevane pri pripravi
RCPS Ljubljanske urbane regije. Tako obcinske kot regionalne strategije pa bodo dalje predstavljale
temelj za oblikovanje drzavne celostne prometne strategije (DCPS).

*Obcina Moravce je uspesno kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje stroskov priprave OCPS, ki se
je izvajal kot neinfrastrukturni ukrep na horizontalni ravni v okviru PEKP 21-27, prednostne naloge 5
»Trajnostna (Cez)regionalna mobilnost in povezljivost«, specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj in krepitev
trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti, odporne proti
podnebnim spremembam, vklju¢no z boljsSim dostopom do omrezja TEN-T in cezmejno mobilnostjox, ki
ga je novembra 2023 objavilo Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo z namenom vzpostavitve
trajnostnega nacrtovanja prometa v slovenskih obcinah.
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Skupaj do boljse prometne ureditve

Kako je potekala priprava CPS Obcine Moravce?

Proces priprave OCPS MoravCe je temeljil na transparentnosti, vkljuCevanju javnosti in
interdisciplinarnem sodelovanju. Obcina je pri tem sodelovala s konzorcijem izvajalcev z obseznimi
izkusnjami na podrocju priprave prometnih strategij in resitev, izbranem na javnem razpisu -
Regionalno razvojno agencijo Ljubljanske urbane regije (RRA LUR), Institutom za politike prostora
(IPoP) in Ljubljanskim urbanisti¢nim zavodom d.d. (LUZ). Skupaj so dobro leto dni razvijali strategijo,
ki temelji na veljavnih nacionalnih standardih in smernicah za pripravo obcinskih prometnih
strategij.

Proces je sledil jasni logiki: najprej so bili opredeljeni strateski cilji in vizija razvoja prometa, nato pa
so sledile analize stanja, meritve ter Stevilne aktivnosti vkljuCevanja strokovne in splosne javnosti.
Tako oblikovan nabor ukrepov se neposredno navezuje na vizijo in cilje, pri cemer imajo prednost
mehki ukrepi in trajnostne oblike mobilnosti, ki lahko zmanjSajo odvisnost od avtomobilov.
Infrastrukturni posegi pridejo v postev Sele, kadar mehki ukrepi sami po sebi ne zadostujejo. Ukrepi
so opremljeni tudi s kazalniki, ki Ob¢ini Moravée omogocajo natancno spremljanje njihovih ucinkov.

Kljucni koraki v procesu priprave in izvajanja strategije:

A. Vzpostavitev pogojev za delo — Oblikovanje delovnih skupin, dolocitev odgovornosti,
ocena pripravljenosti obcine ter zagotovitev politicne podpore.

B. Vzpostavitev procesa — Opredelitev obmocja obravnave, oblikovanje ¢asovnega nacrta,
povezovanje sektorjev, oblikovanje Sirse delovne skupine in nacrta vklju¢evanja javnosti.

C. Oris zelenega stanja — Oblikovanje vizije in strateskih ciljev v sodelovanju s SirSo delovno
skupino.

D. Analiza obstojecega stanja — Preverjanje in vrednotenje trenutnega stanja prometa ter
izvedba merjenj izhodiS¢nega stanja kazalnikov (kordonsko Stetje prometa, anketa
potovalnih navad v Solah in pri zaposlovalcih), izvedba ankete s splosno javnostjo, intervjuji
s klju¢nimi delezniki, spletna javna razprava in dve javni razpravi z obcani v Zivo.

E. Opredelitev smeri ukrepanja — Zbiranje pobud za ukrepe pri obcanih preko spletne javne
razprave, opredelitev strateskih vodil v sodelovanju z ozjo in SirSo delovno skupino ter in
oblikovanje nacrta konkretnih ukrepov za doseganje zastavljenih ciljev, povezanih v sveznje.

1 Proces priprave in vsebine OCPS zelo natanino opredeljujejo Minimalni standardi za OCPS, Nacionalne smernice za
pripravo Obcinske celostne prometne strategije (v nadaljevanju: Smernice) in Pravilnik o vsebini, obliki, nacinu priprave,
odstotku in visini sofinanciranja obcinskih celostnih prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in porocanju (v nadaljevanju: Pravilnik), ki jih je
Ministrstvo za okolje, podnebje, energijo izdalo v letu 2023, minimalne standarde pa se posodobilo novembra 2024.
Dokumenti so dostopni na Slovenski platformi za trajnostno mobilnost https://sptm.si.
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F. Priprava in potrditev strategije — Priprava predloga dokumenta, uskladitev s Sirso delovno
skupino in uradna potrditev dokumenta na seji obcinskega sveta.

G. lzvajanje strategije — Postopna realizacija ukrepov in sprotno prilagajanje nacrta na podlagi
spremljanja ucinkov ob kontinuiranem sodelovanju z javnostmi. Obcina z meritvami enotnih
kazalnikov sledi u¢inkom izvajanja OCPS in o njih v obdobju 7 let po sprejetju OCPS tudi
poroca ministrstvu.

Nadzor kakovosti OCPS: Dvakrat v procesu priprave je bila skladno s Pravilnikom opravljena tudi
presoja kakovosti izvedenih korakov in gradiv. Presojevalko kakovosti je obcini dodelilo Ministrstvo
za okolje, podnebje in energijo, ta pa je izdelala neodvisno strokovno oceno OCPS, podala predloge
za izboljsave, ki so bili upostevani, in izdala pozitivno mnenje.

PriCujoca strategija ni dokoncen dokument, temvec ima dinamicen razvojni potencial. Razvijala in
dopolnjevala se bo skladno s potrebami obcanov in cilji trajnostnega razvoja in bo narekovala razvoj
mobilnosti v obdini na nacin, ki bo zagotovil varnejse, bolj dostopne in trajnostne prometne resitve
za vse prebivalce.
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Casovna premica procesa OCPS Moravce
(besedilo se v fazi oblikovanja oblikuje v grafi¢ni prikaz)
Aktivnosti OCPS Moravce

Fazal: Zacetek priprave OCPS Moravce (september 2024)

Predstavitev namena in ciljev OCPS Zupanu ter obcinskemu svetu

Faza2: Vizija in cilji (oktober 2024 — november 2024)

Delavnici o viziji in ciljih z 0zjo in s Sirso delovno skupino
V delovnih skupinah je sodelovalo skupno 18 ¢lanowv.

Javni razpravi o viziji in ciljih
Obcanke in obcani so lahko osebno podali svoja mnenja o viziji, ciljih in izzivih v prometu.

Faza3: Analiza obstojecega stanja (oktober 2024 - februar 2025)

Spletna javna razprava o prometnih izzivih
Preko spletnega portala so obc¢anke in obcani vnesli 286 izzivov v prometu v obcini.

Anketa o prometu za splosno javnost in intervjuji s kljucnimi delezniki
Prejeli smo 166 izpolnjenih anket in opravili 10 intervjujev.

Stetje prometa, terenski ogledi, ankete v osnovnih $olah in med veéjimi zaposlovalci
Izvedli smo kordonsko Stetje prometa na 1 lokaciji, terenske oglede 4 lokacij, anketa med Solarji
v 1 osnovni Soli ter med zaposlenimi v 1 ustanovi.

Faza4: Oblikovanje nabora ukrepov (januar 2025 - maj 2025)

Delavnici za oblikovanje strateskih vodil z ozjo in s SirSo delovno skupino
Na dveh delavnicah je sodelovalo skupno 12 oseb.

Spletna javna razprava o ukrepih
Preko spletnega portala so obcanke in obéani vnesli 187 predlogov za izboljSanje prometa v
obcini.

Delavnica o ukrepih s SirSo delovno skupino
Na delavnici je sodelovalo 9 Clanov.

Faza5: Priprava akcijskega nacrta (maj 2025 - avgust 2025)

Anketa o ukrepih med clani ozje in SirSe delovne skupine
Prispelo je 12 odgovorov.

" RRA LUR

IP-P N




Celostna prometna strategija RERCEl Sofinancira
Obgcine Moravée o Evropska unija

Delavnica o akcijskem nacrtu z ozjo delovno skupino

Faza6: Priprava konc¢ne OCPS (julij 2025 - avgust 2025)

Priprava publikacije OCPS z akcijskim nacrtom ukrepov

Usklajevanje glede ustreznosti vsebin z ozjo in SirSo delovno skupino

Faza7: Sprejetje OCPS (september 2025)

Sprejetje dokumenta OCPS Moravce na obcinskem svetu

Javna objava rezultatov OCPS Moravce

Faza8: Spremljanje rezultatov in porocanje (september 2025 — marec 2032)

Porocanje o enotnih kazalnikih ucinka izvajanja OCPS
Preko spletnega portala vsako leto do 15. marca v Casu izvajanja strategije (za preteklo leto).

Porocanje o enotnem kazalniku izvedbe OCPS
Preko spletnega portala do 15. marca v tretjem, petem in sedmem letu po sprejetju OCPS.
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Skupaj do strategije, skupaj do ukrepov

Proces priprave obcinskih celostnih prometnih strategij mocno poudarja vklju¢evanje razlicnih
javnosti v razlicne faze priprave dokumenta: v oblikovanje vizije in ciljev strategije, opredelitev
klju¢nih prometnih izzivov in priprave predlogov ukrepov za izboljSanje stanja prometa v obcini.
Izpostavimo lahko vsaj tri razloge, zaradi katerih je vkljucevanje javnosti v oblikovanje tovrstnih
dokumentov ne zgolj smiselno, temvec nujno.

Prvi je, da nihée ne pozna kraja tako dobro, kot tisti, ki tam Zivijo in delajo. Ze vse pogostejse
opremljanje mest s senzorji za zbiranje prometnih podatkov kaze, kako pomembni so za dobro
nacrtovanje prometa. Pogledi in informacije, ki nam jih lahko podajo prebivalke in prebivalci, so
iziemno dragoceni, saj okolje odli¢no poznajo, ga vsakodnevno dozivljajo in opazijo spremembe.

Drugi¢, prebivalci podatke soustvarjajo. S svojimi potovalnimi navadami predstavljajo pomemben
del prometa. Ker je en klju¢nih ciljev strategije ravno vplivanje na potovalne navade ljudi, jih je v
oblikovanje strategije nujno vkljuciti in jim dati priloznost, da spoznajo kontekst urejanja prometa
in razpravljajo o moznih resitvah. Ukrepi, ki jih prebivalci soustvarijo, imajo precej ve¢ moznosti za
uspesno uresnicitev, saj jih ljudje lazje sprejmejo in ponotranjijo. To je Se posebej pomembno pri
mehkih ukrepih, ki so pri OCPS v ospredju, njihova uspesnost pa je neposredno odvisna od tega,
da jih prebivalci vzamejo za svoje.

Tretji razlog je, da Obcina v letu dni priprave strategije pridobi izreden nabor razlicnih mnenj,
podatkov in pogledov na promet. Korist tega nabora presega raven oblikovanja strategije in bo
Obcini Moravce v oporo pri nacrtovanju, komunikaciji ali promociji prometnih ukrepov Se v vseh
letih izvajanja te strategije. Pridobljeni podatki in informacije bodo v pomoc tudi pri pripravi regijske
ter drzavne celostne prometne strategije.

V procesu smo vkljucevali na eni strani javnost s strokovnimi vpogledi, na drugi pa splosno javnost.
Lokalna strokovna javnost vkljucuje predstavnike razlicnih lokalnih ustanov, ki vplivajo na urejanje
prometa ali pa so z njim povezane. To so bili predstavniki policije, redarstva, vrtca, Sole,
zdravstvenega doma, krajevnih skupnosti in podobno. Vkljuceni so bili v SirSo delovno skupino,
katere primarni namen je bil sooblikovanje vizije, ciljev in akcijskega nacrta ukrepov, sekundarni pa,
da bodo prav te osebe zagovarjale ukrepe s podrodja trajnostne mobilnosti in bodo Obcino podprle
pri njihovem udejanjanju. Klju¢ni delezniki so bili vkljueni preko intervjujev, delavnic in spletnih
srecan.

Veliko pozornosti je bilo posveceno tudi zbiranju mnenj splosne javnosti. Najvecji del smo zajeli z
anketami in rezultati so pokazali, da so prebivalke in prebivalci Obcine Moravce dejansko naklonjeni
ukrepom s podrocja trajnostne mobilnosti. Celo bolj kot razvoja infrastrukture za avtomobile si
zelijo izboljSanja pogojev za varno hojo, kolesarjenje in boljsSe povezanosti z javnim potniskim
prometom. Na javni razpravi so opredelili Stevilne prometne izzive. Ker ta ne pritegne vseh, smo,
da bi zbrali ¢im vec odzivov in pobud, razpravo preselili Se na splet in zagotovili moznost vnosa
prometnih izzivov na spletnem zemljevidu obcine na https://cps.projekti.si/moravce. Na tej
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platformi, pripravljeni posebej za namen priprave strategije, se je javnost lahko seznanila tudi z
vizijo in cilji razvoja prometa OCPS Moravce in dostopala do aktualnih anket, na zadnje pa je imela
ve¢ mesecev moznost vnesti predloge ukrepov, za katere verjamejo, da bi prispevali k boljsi
prometni ureditvi obcine.

Da bi zagotovili moznost prispevanja mnenj tudi digitalno manj vescim ter pritegnili e obcanke in
obcane, ki niso motivirani za sooblikovanje razvoja prometa do mere, da bi se vkljucevali
samoiniciativno, smo v fazi zbiranja ukrepov nekaj ur prebili tudi na sobotni trznici v srediscu
MoravcC. Z obiskovalkami in obiskovalci smo se pogovarjali o prometu, jih ozavescali o pomenu
trajnostne mobilnosti in jih informirali o samem procesu nastajanja strategije, predvsem pa jim tudi
pomagali z vnosi njihovih predlogov prometnih ukrepov v spletno platformo. Ve¢ mesecev je bila
v Kulturnem domu Moravce na ogled tudi informativna razstava, ki je predstavljala proces priprave,
vizijo in cilje razvoja prometa OCPS Moravce, prikazi uspesnih ukrepov trajnostne mobilnosti Sirom
Slovenije pa so sluzili kot navdih za razmisljanje o bolj trajnostni ureditvi prometa v Moravcah.
Razstavo so popestrile risbe osnovnosolcev s prometnimi motivi.

Vklju¢evanje javnosti pa klice tudi k vecji odgovornosti do izvedbe strategije. Nujno je, da skupnemu
oblikovanju strategije sledi dejanska izvedba ukrepov iz akcijskega nacrta. S tem Obcina upravici
zaupanje obcank in obcanov ter ohrani njihovo pripravljenost za soustvarjanje razvojnih resitev tudi
v prihodnje.
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Sodelovanje javnosti v Obcini Moravce (foto: IPoP, RRA LUR)
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Celostna prometna strategija RECEl Sofinancira
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Obcina Moravce v stevilkah

Ob¢ina Moravce je del osrednjeslovenske statistiéne regije, po velikosti pa je z 61 km? povrsin
uvrscena na 112. mesto med slovenskimi obcinami. Obcina lezZi severovzhodno, priblizno 30 km
oddaljena od prestolnice Ljubljana. Kot za celotno Ljubljansko urbano regijo (LUR), ki zdruzuje 25
obcin osrednjeslovenske regije, je tudi za obcino Moravce znacilno urejeno in lahko dostopno
naravno okolje, velika biotska raznovrstnost ter pestra krajina. Preko obmocja obcine poteka
pomembna regionalna povezava Zelodnik-Moravée-Drtija-Izlake, kar omogoca enostaven dostop
do SirSega obmogja.

Mobilnost prebivalcev obcine se vedno temelji na lastnem osebnem
vozilu

Vecina prebivalcev Obcine Moravce za vsakodnevne poti v sluzbo, Solo ali do trgovin in drugih
storitev Se vedno uporablja lasten osebni avtomobil, kar je v primeru daljsih poti v druge obcine

(Ljubljana, Lukovica, Domzale in Litija) tudi povsem razumljivo. Stevilo osebnih vozil na
1.000 prebivalcev (stopnja motorizacije) je v obcni Moravce med leti 2013 in 2023 naraslo za 13,6 %.

Na podlagi izvedene ankete med prebivalci obline MoravCe v procesu priprave Obcinske
celostne prometne strategije osebni avtomobil za poti v Solo uporablja 73 % anketirancev, ki te
poti vsaj obcasno dejansko opravljajo. Poti na delo z osebnim avtomobilom opravlja 94 %
anketirancev, do trgovin in drugih storitev v okolici doma 10 %, na obrobju obcine pa 96 %
prebivalcev. Za poti v Ljubljano osebni avtomobil uporablja 94 % anketirancev, v Lukovico 97 %,
v Domzale 96 % in v Litijo 98 % anketirancev.
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Struktura mobilnosti v obcini Moravce v % (2024)
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m Osebnavozila = PeSci = Kolesarji Motoristi = Tovorna in kmetijska vozila = Potniki avtobusov

Velik delez uporabe osebnih vozil je tudi posledica slabSe organiziranega in casovno
nekonkurencnega javnega potniskega prometa, ki ga za opravljanje vsakodnevnih potovanj
uporablja zgolj manjsi delez prebivalcev. Delez uporabe javnega potnisSkega prometa, pridobljen iz
ankete o potovalnih navadah med prebivalci Morav¢, je za poti v Ljubljano zgolj 6 %, medtem ko je
za potovanja znotraj obcine, v sredisce obcine, do trgovin in storitev v okolici doma in na obrobju
delez nekoliko nizji.

Z anketo o potovalnih navadah prebivalcev je bila ugodnejsa struktura mobilnosti ugotovljena
predvsem pri poteh na rekreacijo, kjer je delez uporabe osebnih vozil (41 %) nizji na racun uporabe
aktivnih oblik mobilnosti, predvsem pesacenja (44 %) ter uporabe kolesa oziroma e-kolesa (14 %).

Kljub dokaj neugodni obstojeci strukturi mobilnosti pa je spodbudno dejstvo, da se velika vecina
prebivalcev, ki so sodelovali v anketi o potovalnih navadah, strinja, da je treba v obcini Moravce
izboljsati pogoje za varno in udobno hojo, kolesarjenje in uporabo javnega potniskega prometa,
ter da je treba trajnostne nacine potovanj bistveno bolj spodbujati oziroma ljudi o njih izobrazevati
in ozavescati.

Demografski podatki za obcino Moravée so v primerjavi s
slovenskim povprecjem ugodni

Stevilo prebivalcev obcine se je v zadnjih letih povecalo, kar je predvsem posledica pozitivnega
naravnega in selitvenega prirasta, ki oba presezeta povprecja celotne drzave.

V letu 2024 je bila povprecna starost obcanov obcine Moravce 40,4 leta, kar je nizje od povprecne
starosti prebivalcev Slovenije (44,2 let). Med prebivalci te obcine je bilo stevilo najmlajsih — kar je
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znacilnost le redkih slovenskih obcin — vecje od Stevila najstarejSih: na 100 oseb, starih 0-14 let, je
prebivalo 92 oseb, starih 65 let ali ve¢. To razmerje pove, da je bila vrednost indeksa staranja za to
obcino nizja od vrednosti tega indeksa za celotno Slovenijo (ta je bila 148). Indeks staranja za ob¢ino
MoravCe je bistveno nizji od slovenskega povprecja, kar pomeni, da se povprecna starost
prebivalcev te obcine v povpredju dviga pocasneje kot na nivoju celotne drzave.

Kazalnik Leto Obcina Moravce Slovenija
Stevilo prebivalcev 2024 5.651 2.123.949
Stevilo moskih 2024 2.830 1.068.429
Stevilo zensk 2024 2.821 1.055.520
Stevilo rojstev 2023 64 16.989
Stevilo umrlih 2023 39 21.540
Skupni naravni prirast 2023 25 -4.551
Naravni prirast na 1.000 prebivalcev 2023 4,5 -2,1
Selitveni prirast s tujino 2023 20 11.528
Selitveni prirast med obcinami 2023 37 0
Skupni selitveni prirast 2023 57 11.528
Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev 2023 10,2 54
Povprecna starost prebivalcev 2024 40,4 44,2
Indeks staranja 2024 91,5 147,8

Osnovni demografski kazalniki za ob¢ino Moravce (SURS, 2024)
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Obcina Moravce je bivalna obcina z visokim delezem delovno
aktivnega prebivalstva

Na podlagi avtomatskih Stevcev prometa po glavni regionalni cestni povezavi skozi Moravce
dnevno vozi okrog 7.000 vozil, pri ¢emer velik delez predstavljajo zaposleni, ki se dnevno vozijo na
delo v urbana sredisca obcine oziroma preko obcinskih meja.

V letu 2023 je bilo v obcini Moravce med osebami v starosti 15 let — 64 let (tj. med delovno
sposobnim prebivalstvom) priblizno 72 % zaposlenih ali samozaposlenih oseb (tj. delovno
aktivnih), kar je nekoliko ve¢ od slovenskega povpredja, ki je v letu 2023 znasal 69,3 %.

Ob upostevanju indeksa delovnih migracij je obcina Moravce izrazito bivalna obcina, z visokim
delezem delovno aktivnega prebivalstva. Kar 80 % delovno aktivhega prebivalstva delo opravlja
izven obcine prebivalis¢a, kar povecuje potrebe po daljsSih dnevnih migracijah za prihod na delovno
mesto.

Na podlagi statisticnih podatkov iz leta 2023 od skupno 2.603 delovno aktivnih prebivalcev obcine
Moravce delo znotraj obcine opravlja 512 prebivalcev, 2.091 pa se jih na delo vozi v druge obcine.
Tok delovnih migracij je na primeru obcine Moravée dvosmeren, saj delo na obmocju obcine
Moravce poleg 512 prebivalcev obcine opravlja tudi 409 zaposlenih, ki se v Moravce pripeljejo iz
drugih obdin.

Stevilo dnevnih delovnih migracij iz obé&ine Moravée
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Stevilo dnevnih delovnih migracij v obé&ino Moravée
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Stevilo dnevnih delovnih migracij v obcino Moravce (SURS, 2023).

Prometna varnost v zadnjem obdobju se bistveno ne izboljsuje

Iz rezultatov ankete o potovalnih navadah je razvidno, da je pri nacrtovanju novih prometnih
ureditev anketirancem najbolj pomembna varnost ljudi. Rezultat daje pomembno sporocilo, da
je treba v prihodnje vse ukrepe s podrocja mobilnosti intenzivho komunicirati s staliSca
izboljSanja prometne varnosti, saj je ocitno ta vrednota za prebivalce Morav¢ zelo pomembna.

Po podatkih Agencije za varnost prometa Republike Slovenije je bilo v sedemletnem obdobju 2018
— 2024, za katerega so na voljo zadnji javno dostopni podatki, v obcini Moravce zaznanih 158
prometnih nesreC. Po letu 2018 je Stevilo prometnih nesrec sicer upadlo, vendar je bila Ze v letu
2022 zaznan mocen porast prometnih nesrec, ki se je leta 2023 Se povisal ter v letu 2024 nekoliko
zmanjsal. Z vidika prometne varnosti je tako v zadnjih letih zaskrbljujo¢a predvsem ponovna rast
Stevila prometnih nesrec z lazjimi in hudimi telesnimi poskodbami udeleZencev. Prometnih nesrec
s smrtnim izidom v obravnavnem obdobju ni bilo.

Podobna dinamika rahle rasti Stevila prometnih nesre¢ v posameznih letih je v zadnjem obdobju
zaznana tudi pri analizi Stevila prometnih nesrec¢ z udelezenimi pesci in kolesarji, ki predstavljajo
priblizno 9,5 % vseh prometnih nesrec, ki se v obcini Moravce zgodijo v posameznem letu.

Prometne nesrece z udelezbo pescev in kolesarjev so se v obdobju 2018-2024 navadno koncale z
lazjimi telesnimi poskodbami, manj pa je bilo prometnih nesrec¢ s hujsimi telesnimi poskodbami.
Prometnih nesre¢ s smrtnim izidom v obravnavanem obdobju ni bilo.
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Stevilo vseh prometnih nesreé glede na vrsto poskodb
udelezencev
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Stevilo prometnih nesre¢ v obcini Moravce z udelezbo pescev in kolesarjev po kategorijah poskodb udelezencev
(Agencija za varnost prometa RS, 2025)
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Gostota prebivalstva in dostopnost

Gostota prebivalstva v ob¢ini Moravée je v letu 2024 znasala 92 prebivalca/km?, kar je manj kot
znasa povprecje v Republiki Sloveniji (105 prebivalcev/km?2).

Gostota prebivalcev obcine Moravce je zgo$¢ena v manjsih naseljih v bliZini drzavne regionalne
ceste Zelodnik-Moravce-Drtija-Izlake. Najgosteje poseljena obmocja so v naseljih Moravce,
Cesnjice pri Moravéah, Vrhpolje pri Moravéah in Dole pri Kradcah, kjer $tevilo presega 250, ponekod
tudi 500 prebivalcev/km?® Na obrobju obdine, zlasti na severnem, juznem in vzhodnem delu, so
obmocdja bistveno redkeje poseljena. TakSna porazdelitev pomeni vecje izzive za dostopnost do
javnih storitev, javnega prevoza in povezovalne infrastrukture.

Vinje pri Moravcéah

Negastrn Limbarska Gora

Hrastnik

Prikrnica Pogled serjuge X Pede Pretrz
Zgornje Koseze
gedstian Selce pri Moravcah eR Krizate
‘ Mosenik
R Soteska pri Moravéah
_ Sveti Andrej ‘G orica Zalog pri Moravcah Ples

Straza|pri Moravéah Podgorica pri Pe¢ah
Zgornja Dobrava

Goricica pri Moravéah

Krasce

Rudnik pri Moravéah Spodnja Dobrava

Gora pri Pe¢ah

=]

Spodnji Tustanj
- Drtija

\rhpolje|pri Moravéah

Zgornji Tustanj

Zgornja Javorsica

Spodnja Javorsica Desen

[ Meja obtine Moravée
Meja naselij

I Kataster stavb

Stevilo prebivalcev 1 km mreza

Hrib nad Ribéami
Katarija Zgornji Prekar

Spodnji Prekar

Velika vas 50 ali manj
Zalog pri Kresnicah 50 -100
100 - 250
[ 250 - 500
I 500 ali ved

Gostota poselitve prebivalstva ob¢ine Moravce na 1 km? (LUZ d.d., 2025)
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Dostopnost do osnovnih storitev ter prometna dostopnost sta brez dvoma najboljsi na Sirsem
obmodju naselja Moravce, kjer lahko prebivalci dokaj enostavno dostopajo do storitev avtobusnega
potniskega prometa ter prometne infrastrukture za motorni promet, kolesarjenje, hojo in druge
trajnostne oblike mobilnosti.

Glavna avtobusna postaja Moravée je locirana ob Trgu svobode pri Zupniji Moravée. Ob njej je
urejeno tudi vecje parkirisCe s parkirnimi mesti za osebna vozila in avtobuse, urejena pa so tudi
parkirna mesta za gibalno ovirane osebe. PeS dostopnost v ¢asu 10 minut iz obmocdja avtobusne
postaje je omejena na sredis¢e Moravc z neposredno okolico. Z uporabo kolesa se dostopnost v
casu 10 minut poveca vse do naselij Gorica in KrasCe na zahodu, do naselij Podstran, Soteska pri
Moravcah in Serjuce na severu, do naselij Zalog pri Moravcah in Straza pri Moravéah na vzhodu ter
do naselij Cre$njice pri Moravéah in Drtija na jugu.
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Z vlaganji v trajnostno
mobilnost, varne prometne
povezave in ozelenitev javnih
povrsin Moravce nudijo visoko
kakovost bivanja v tesno
povezani skupnosti.

-

L
(B A B
- "

3
,,I
B s
‘W=
- 2 .‘ /2,
S o -i
o~
¢

- .
& .
i
. ~

Foto: Arhiv Obcine Moravce

'3 7 RRALUR




Celostna prometna strategija Rl Sofinancira
Obcine Moravée L Evropska unija

Vizija razvoja prometa v obcini Moravce

Vizijo razvoja prometa v obcini MoravCe so na zacetku procesa priprave Obcinske celostne
prometne strategije oblikovali ¢lani SirSe delovne skupine, na intervjujih, delavnicah in javnih
razpravah pa je bila potrjena tudi s strani Zupana, obcinske uprave in SirSe javnosti.

Pripravljena vizija razvoja prometa v okviru OCPS predstavlja temelj za dolgorocno izvajanje
trajnostno usmerjenih prometnih ukrepov, skladnih s celostnim prometnim nacrtovanjem.
Spodbujanje trajnostne mobilnosti prispeva k visji kakovosti Zivljenja prebivalcev in obiskovalcev,
hkrati pa vodi v bolj zeleno prihodnost ter izboljSuje varnost in zdravje ljudi.

Kljucni vidiki prometnega razvoja so tesno povezani tudi z razvojem drugih podrocij, kot so
regionalna povezanost, prostorsko nacrtovanje, turizem ter organizacija druzbenih dejavnosti in
javnega Zivljenja na ulicah. Ti dejavniki bistveno vplivajo na kakovost bivanja v urbanih naseljih,
zagotavljajo lokalno oskrbo ter krepijo socialno vklju¢enost vseh prebivalcev, Se posebej
najranljivejSih skupin kot so otroci, starejsi in osebe z razli¢nimi oviranostmi.

Za uspesno uresnicitev zastavljene vizije razvoja prometa je klju¢no usklajeno in povezano
sodelovanje ne le obcinskih sluzb, temvec tudi posameznikov, podjetij ter gospodarskih in javnih
sluzb, ki delujejo na obmocju obdine.

Vizija razvoja prometa v obcini Moravce

V obcini Moravce ustvarjamo privlacno, zeleno in trajnostno naravnano skupnost, kjer so
v ospredju dostopnost, varnost in zdrav zivljenjski slog. Udobne in varne kolesarske in
pespoti do osnovnih storitev omogocajo prebivalcem aktivno mobilnost ter zmanjsujejo
odvisnost od motornih vozil. Ucinkovit javni prevoz zagotavlja dobro povezanost s
sosednjimi obcinskimi sredisc¢i, posebej skrbno pa je organiziran za Solarje in druge
ranljive skupine.

Varna infrastruktura in upocasnjeni promet v naseljih prispevajo k vecji varnosti vseh
udelezenceyv, zaprtje osrednjega trga za promet pa je obcini povrnilo Zivahno sredisce, ki
omogoca prijetno druzenje in spodbuja socialno vkljucenost. Z vlaganji v trajnostno
mobilnost, varne prometne povezave in ozelenitev javnih povrsin Moravce nudijo visoko
kakovost bivanja v tesno povezani skupnosti.
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Stebri mobilnosti in cil;

OCPS nadgrajuje dosedanja prizadevanja Obcine Moravce za spodbujanje trajnostne mobilnosti
ter posledicno za povecanje delezev hoje, kolesarjenja in uporabe javnega potniskega prometa
med prebivalci obcine, na raCun zmanjsane oziroma optimizirane rabe motornih vozil.

Na podlagi zastavljene vizije razvoja prometa, ugotovitev analize stanja o prometu ter pricakovanj
prebivalcev in prebivalk je bilo v okviru OCPS Moravce oblikovanih pet stebrov mobilnosti, v sklopu
katerih so se podrobneje obravnavali prepoznani izzivi s podro¢ja prometa.

Pet izbranih stebrov mobilnosti v okviru OCPS Moravce je:

Steber I: Hoja

Steber II: Kolesarjenje

Steber lll: Javni potniski promet

Steber IV: Motorni promet

Steber V: Celostno prometno nacrtovanje

Izbrani stebri mobilnosti se med seboj povezujejo in prepletajo ter hkrati dopolnjujejo, s ¢Cimer je v
okviru strategije zagotovljena celovita obravnava vseh prometnih izzivov.

Obvezni nacionalni in izbrani specificni strateski cilji

Z namenom uresnic¢evanja zastavljene vizije razvoja prometa so bili v procesu priprave OCPS za
vsak izbran steber mobilnostni doloceni strateski cilji, ki predstavljajo rdeco nit strategije in sluzijo
kot smerokaz za oblikovanje ukrepov.

Izbrane specificne strateske cilje za Obc¢ino Moravce so podobno kot vizijo oblikovali ¢lani Sirse
delovne skupine, na intervjujih, delavnicah in javnih razpravah pa so bili potrjeni oziroma
legitimizirani tudi s strani zupana, obcinske uprave in SirSe javnosti. Osnovo za dolocanje izbranih
specifi¢nih strateskih ciljev za posamezen steber mobilnosti so predstavljali obvezni nacionalni cilji,
ki jih je v okviru Nacionalnih smernic za pripravo Obcinske celostne prometne strategije predpisalo
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo (MOPE). Ti obvezni nacionalni cilji so:

o lIzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti.

o Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.

o Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

o Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost.

o Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

o Vedja varnost vseh udelezencev cestnega prometa.

o lzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.
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Iz predpisanih obveznih nacionalnih ciljev so obcani na javnih razpravah izbrali stiri obvezne
nacionalne cilje, ki so po njihovem mnenju prioritetni za ob¢ino Moravce. Izbrani obvezni cilji so bili
v nadaljevanju integrirani oziroma vkljuceni v nabor izbranih specificnih strateskih ciljev za ob¢ino
Moravce in so:

o lzboljsana kakovost zZivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti.
o Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

o Vedja varnost vseh udelezencev cestnega prometa.

o lzboljsana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.

Strateska vodila

Izbrani specifi¢ni strateski cilji so bili v procesu priprave OCPS nadgrajeni in preoblikovani v
podrobnejsa strateska vodila, katerim so bile dodane tudi tako imenovane kvantificirane ambicije,
ki predstavljajo ciljne vrednosti posameznega strateskega vodila. V procesu priprave OCPS so bili
namreC za vsa kljucna strateska vodila oziroma kvantificirane ambicije pripravljeni kazalniki z
doloc¢enimi izhodis¢nimi vrednostmi, preko katerih bo v celotnem obdobju veljavnosti strategije
mozno spremljati napredek oziroma doseganje zastavljenih specificnih strateskih ciljev.

V procesu priprave OCPS Moravce je bilo za pet izbranih stebrov mobilnosti dolocenih 8 strateskih
vodil, ki so prikazana v nadaljevanju:

Steber . gy s vrs s
. . Izbrani specificni strateski cilj
mobilnosti
Steber | .. L y . o . .
Hoja Povecanje varnosti pescev, Se posebej otrok in Solarjev, na celotnem obmocdju obcine.
Steber Il Vzpostavitev varne in dostopne kolesarske infrastrukture na obmocju celotne obdine za

Kolesarjenje izboljSanje zdravega in aktivnega Zivljenjskega sloga.

Steber Il o . : . : :
. .., . Optimizacija javhega potniskega prometa za trajnostno mobilnost prebivalcev in
Javni potniski .~ , o . .
izboljsano dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti.
promet
Steber IV L o S R N
Motorni IzboljSanje kakovosti bivanja v srediscu obcine z umiritvijo in zmanjSanjem motornega
prometa.
promet
Steber V
Celostno . . . y .
Bolj strukturirano in celostno nacrtovanje prometa
prometno
nacrtovanje
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Steber I: Hoja

Hoja je ena najpreprostejsih in najbolj naravnih oblik gibanja, ki prinasa Stevilne koristi za zdravje,
okolje in kakovost Zivljenja. Redna hoja krepi telesno pripravljenost in ugodno vpliva na dusevno
pocutje. Hkrati prispeva k CistejSemu zraku, saj zmanjsuje odvisnost od avtomobilov in s tem
kolicino skodljivih izpustov v prometu.

Naselja, prilagojena peScem, ustvarjajo varnejse, bolj povezane in privla¢ne prostore. Dobro urejeni
plocniki, zelene povrsine, urbana oprema in ustrezno oznaceni prehodi povecujejo dostopnost ter
izboljsujejo kakovost bivanja, Se posebej za starejSe, otroke in osebe z oviranostmi.

Priloznosti obcine Moravce na podrocju hoje

PovrSine za pesce so v naseljenih predelih obline Moravce slabo urejene, zato je prostora za
izboljsanje Se veliko. To potrjujejo tudi odgovori prebivalcev ob¢ine Moravce, ki so sodelovali v
splosni anketi o prometu. Kar 91 % anketirancev namre¢ meni, da je treba v obcini Moravce
izboljsati pogoje za hojo, predvsem z vidika varnosti in udobja pescev.

Prav varnost ljudi je bila med anketiranci izpostavljena kot klju¢na vrednota pri nacrtovanju
prometa, potrebi po izboljSanju prometne varnosti pa sledi zelja prebivalcev, da se pri nacrtovanju
novih prometnih ureditev ve¢ pozornosti, prostora in sredstev nameni izboljsanju pogojev za hojo.

Iz sploSne ankete o prometu je razvidno, da krajse razdalje do 2 km oziroma 25 minut hoje Ze danes
pes opravlja tretjina anketirancev (34 %), ki pa bi hodili Se vec, ce bi bile pesSpoti v obcini bolj
urejene, bolj smiselno umescene oziroma bolj varne. 13 % anketirancev je izpostavilo, da bi vec poti
opravili pes, ko bi se jim pojavile tezave s parkiranjem, medtem ko je 14 % anketirancev izpostavilo,
da poti na krajSe razdalje ne bi zmogli oziroma ne bi Zeleli opravljati pes.

S Stetjem prometa, ki je bilo v obcini Moravce na eni lokaciji izvedeno v oktobru 2024 je bilo
ugotovljeno, da delez pescev v celotni strukturi mobilnosti danes znasa 13,1 %, nizji delez pescev
pa je bil ugotovljen v sklopu ankete med zaposlenimi v izbranih podjetjih, in sicer 4 %. V sklopu
anket med Solarji v izbrani osnovni Soli na obmocju Moravc so deleZi Solarjev, ki poti v Solo

evee

izpostavilo, da v Solo prihajajo pes.

Izzivi obcCine Moravce na podrocju hoje

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo, so bili
na podrocju hoje izpostavljeni naslednji izzivi, ki bi jih bilo za povecanje deleza pescev smiselno
naslavljati prednostno:

o Degradirano sredisce naselja zaradi prometa — mocna prisotnost motornega prometa
zmanjsuje kakovost bivanja, varnost in privlacnost javnega prostora za pesce.
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o Manjkajo¢i ploéniki na kljuénih odsekih (npr. del poti do OS Jurija Vege, Gorica-Moravée,
Moravce-Drtija) — povecujejo tveganje za prometne nesrece, Se posebej za otroke in
starejse.

o Neudobni pogoji za hojo — ozki plocniki in gost promet, zlasti na ulicah, kot je Vegova,
zmanjsujejo udobje in obcutek varnosti pri hoji.

o Neurejeni prehodi za pesce ¢ez drzavno cesto — pomanjkanje prehodov v blizini
preckanje za Solarje in druge pesce ter povecuje tveganje za nesrece.

o Neocisceni plocniki v zimskem Casu — otezujejo gibanje in povzrocajo vecje tveganje za
zdrse in padce.

o Pomanjkanje javne razsvetljave — na odsekih Moravce-Ceénjice, Soteska, Gorica ter Zgornja
Dobrava-Ples je ponoci zmanjsana vidljivost, kar ogroza varnost pescev.

o Nevarne Solske poti — zaradi manjkajoce infrastrukture in povecane prisotnosti starsev z
avtomobili pred Solami nastaja nevarno in kaoti¢no okolje za vse udeleZzence v prometu.

o Neurejena infrastruktura pri avtobusnih postajalis¢ih (AP Ples, Selo pri Moravcah, Pece -
krizis¢e) — manjkajo plocniki, prehodi za pesce in javna razsvetljava, kar zmanjsuje
dostopnost in varnost.

Dosezki Obcine Moravce na podrocju hoje

Povecanje varnosti pescev, Se posebej otrok in Solarjev, na celotnem obmocju obcine.

V Obcini Moravce se zavedamo, da so otroci nase najvecje bogastvo, obenem pa so poleg
starejsih to najranljivejsi udelezenci v prometu. V preteklih letih smo zato izvedli stevilne ukrepe
za povecanje varnosti in udobja pescev. Med pomembnejSimi pridobitvami so ureditve
avtobusnih postajalis¢ s prehodi za pesce, kjer je potek drzavne ceste to omogocal in s krajsimi
odseki plo¢nikov ob drzavni cesti (Selo, Dvorje, Krasce, Gorica, Moravce in Drtija), izgradnja nove
brvi za pesce v Zalogu pri Moravcah, ki vodi po priljubljeni rekreativni poti ob Drtijs¢ici. S tem
smo ustvarili pogoje za prijetnejSo in varnejso hojo na vsakodnevnih poteh kot v prostem casu.
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Obcine Moravce)

Strateska vodila na podro¢ju hoje

Stratesko vodilo: Povecanje obmocij za pesce v sredis¢u z zmanjSevanjem povrsin,
namenjenih avtomobilov, urejanjem novih ploc¢nikov in oblikovanjem trga, ki bo zaprt za
promet in privlacen za prebivalce

Za spodbujanje hoje in izboljsanje kakovosti bivanja je klju¢no, da se sredis¢e obcine postopoma
preoblikuje v prostor, ki daje prednost pescem in javhemu Zivljenju pred motornim prometom.
Taksna ureditev omogoca, da se ljudje v naselju pocutijo varno, svobodno in povezano z okoljem,
kar spodbuja bolj trajnostne oblike mobilnosti ter krepi obcutek skupnosti.

Prvi korak v tej smeri je zmanj$anje povrsin, namenjenih avtomobilom, predvsem parkiris¢ in cest v
samem sredisCu obcine. S tem se sprosti javni prostor, ki ga je mozno preurediti v peScem prijazno
okolje z vecjim poudarkom na varnosti, estetski urejenosti in druzabnem dogajanju. Poleg tega je
nujno urejanje novih, kakovostnih plocnikov, ki morajo biti dovolj Siroki, neprekinjeni in fizicno
loceni od motornega prometa.

Posebna pozornost mora biti namenjena oblikovanju osrednjega trga, ki bo zaprt za promet in
zasnovan kot prostor za druzenje, kulturne dogodke in vsakodnevna srecanja prebivalcev. Z
umikom prometa iz teh obmocij se zmanjsa hrup, onesnazenje in nevarnost prometnih nesrec, kar
bistveno pripomore k boljsi kakovosti bivanja.
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Pomemben vidik strateskega vodila je tudi osvetlitev javnega prostora in zagotavljanje enakopravne
dostopnosti — za otroke, starejsSe, osebe z oviranostmi in druge ranljive skupine.

Stratesko vodilo: Varnost in udobje kot prednostna naloga pri nacrtovanju pes infrastrukture
z zagotavljanjem osvetljenih, vzdrzevanih in povezanih pesSpoti ter ukrepanjem na nevarnih
tockah

Da bi hoja postala varna, udobna in dostopna izbira za vse prebivalce, mora biti skrb za kakovost
pes infrastrukture postavljena v sredisCe nacrtovanja.

Temeljni elementi tega strateskega vodila vkljucujejo vzpostavitev neprekinjenih, dobro povezanih
pespoti, ki omogocajo dostop do vseh pomembnejsih lokacij znotraj naselja — Sol, vrtcev, trgovin,
javnih storitev in postajalis¢ javnega prevoza. Te poti morajo biti nacrtovane tako, da se izognejo
nevarnim mestom ali jih z ustreznimi ukrepi odpravijo. Na posebej tveganih tockah, kot so slabo
vidna krizis¢a, manjkajoci prehodi za pesce ali prometno obremenjeni odseki, je treba izvesti ciljno
usmerjene izboljsave, kot so prometni otoki, viSinsko dvignjeni prehodi, opozorilna signalizacija ali
fizicne ovire za umirjanje prometa.

Za udobno in varno uporabo v vseh letnih casih je nujno zagotoviti ustrezno osvetlitev pespoti,
zlasti na obmogjih izven srediSca naselja in ob Solskih poteh, kjer je vidljivost kljucnega pomena.
Redno vzdrzevanje poti, vklju¢no s pluzenjem pozimi, odpravo poskodb ter odstranjevanjem ovir,
je prav tako bistvenega pomena, saj neposredno vpliva na obcutek varnosti in pripravljenost ljudi,
da se odlocijo za hojo.

Poleg fizicne varnosti pa mora infrastruktura omogocati tudi udobno in prijetno uporabo. To
vkljucuje elemente, kot so klopi, sencna drevesa, klancine za gibalno ovirane in druge resitve, ki
pescem vseh starosti omogocajo sprosc¢eno gibanje. Na ta nacin hoja ni le sredstvo za premikanje,
ampak tudi dejavnost, ki prispeva k zdravju, dobremu pocutju in vedji povezanosti z lokalnim
okoljem.

Zastavljene ciljne vrednosti:

Vzpostavitev obmocja za pesce v srediscu naselja Moravce.
Povecanje deleza prebivalcev, ki del svojih dnevnih poti opravijo pes, za najmanj 7 % v
Casu izvajanja strategije. Leta 2024 je znasal ta delez 13 %.

o Povecanje deleza otrok, ki pridejo v Solo pes, s skirojem, rolko ali rolerji, za najmanj 7 %.
Leta 2024 je ta delez znasal 12 %.
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Steber Il: Kolesarjenje

Vzpostavitev varnih in povezanih kolesarskih poti v in med naselji ter izboljSanje povezav s
sosednjimi obcinami je klju¢cnega pomena za trajnostno mobilnost, prometno varnost in kakovost
Zivljenja prebivalcev Moravc. Dobro urejena kolesarska infrastruktura prinasa stevilne koristi tako
za posameznike kot za celotno skupnost. Kolesarjenje je eden najlazjih in najucinkovitejsih nacinov
za ohranjanje telesne aktivnosti in zdravja. Urejene in prijetne kolesarske poti spodbujajo vec
gibanja, zmanjsujejo stres in izboljSujejo splosno dobro pocutje prebivalcev.

Kolesarji so med najbolj ranljivimi udelezenci v prometu, Se posebej na prometnih cestah brez
loCenih kolesarskih povrsin. Povezane in varne kolesarske poti zmanjsujejo tveganje za nesrece in
izboljSujejo prometno varnost, saj locijo kolesarje od motoriziranega prometa ter zagotavljajo
urejene in osvetljene poti. Ce so kolesarske poti dobro urejene, ve¢ ljudi izbere kolo kot osnovno
prevozno sredstvo za vsakodnevne poti v Solo, sluzbo ali trgovino.

Povezane kolesarske poti omogocajo varno in hitro premikanje med razlicnimi deli obcine in do
sosednjih obcin, kot so npr. Domzale, Lukovica in Zagorje ob Savi, kar pomeni boljSo dostopnost
delovnih mest, storitev in rekreacijskih obmocij brez odvisnosti od avtomobila.

Priloznosti obcine Moravce na podrocju kolesarjenja

Prebivalci obcine Moravce kolo ali e-kolo najveckrat uporabljajo za poti na rekreacijo (14 %), za
obisk sredis¢a Moravc (6 %), za poti do trgovine v blizini doma (3 %) ter za poti v Solo (1 %). V
splosni anketi o prometu je kar 92 % anketirancev izpostavilo, da je treba v ob¢ini Moravce izboljsati
pogoje in infrastrukturo z vidika varnosti in udobja kolesarjev.

Prav varnost kolesarjev je bila med anketiranci, podobno kot v primeru hoje, izpostavljena kot
klju¢na vrednota pri nacrtovanju prometa, potrebi po izboljSanju prometne varnosti pa tudi v tem
primeru sledi zelja prebivalcev in prebivalk, da se pri nacrtovanju novih prometnih ureditev vec
pozornosti, prostora in sredstev nameni izboljSanju pogojev za kolesarje.

Iz sploSne ankete o prometu je razvidno, da krajSe razdalje do 2 km oziroma do 10 minut
kolesarjenja danes opravlja 15 % anketirancev. Vecje Stevilo anketirancev bi kratke poti raje
prekolesarilo, ¢e bi bile kolesarske poti bolje urejene (42 % anketirancev), varnejse (51 %
anketirancev) oziroma ce bi bile le-te bolj smiselno umescene in bi omogocale hitrejSe potovanje
(27 % anketirancev). Pomembne dejavnike pri odlocitvi za kolesarjenje, poleg urejenih kolesarskih
poti, predstavljajo tudi drugi infrastrukturni ukrepi in storitve s podrocja kolesarjenja. Tako bi 14 %
anketirancev bolj pogosto kolesarilo, ¢e bi v sredis¢u obcine obstajala moznost parkiranja koles v
varnih kolesarnicah, oziroma ce bi bile varne kolesarnice in stojala za priklapljanje koles urejena ob
postajalisCih javnega potniskega prometa (9 % anketirancev). 12 % anketirancev bi se za vsaj
obcasno kolesarjenje pogosteje odlocilo, ¢e bi bil na obmodju obcine Moravce na voljo javni sistem
za izposojo koles. 1z ankete je razvidno tudi, da 15 % anketirancev poti na krajSe razdalje ne bi
zmogli oziroma ne bi zeleli opraviti s kolesom.

* RRA LUR 34




% Celostna prometna strategija Rl Sofinancira
| "mm | Obcine Moravée L Evropska unija

S Stetjem prometa na izbrani lokaciji v oktobru 2024 je bilo ugotovljeno, da je delez kolesarjev v
celotni strukturi mobilnosti danes precej nizek in dosega le 0,7 %. Delez kolesarjev je bil nekoliko
visji v sklopu ankete med zaposlenimi v izbranem podjetju, kjer poti na delovno mesto s kolesom
ali e-kolesom opravijo 4 % zaposlenih. V anketi med Solarji v izbrani osnovni Soli pa je bilo
ugotovljeno, da poti v Solo s kolesom ne opravi noben osnovnosolec.

Izzivi obcCine Moravce na podrocju kolesarjenja

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo javnost, kot so spletne in javne razprave v zivo, so bili
na podrocju kolesarjenja izpostavljeni naslednji izzivi, ki bi jih bilo za povecanje deleza kolesarjev
smiselno naslavljati prednostno:

o Pomanjkanje varnih in povezanih kolesarskih poti znotraj naselij in med njimi — kljucne
povezave, kot so Moravce-Soteska, odsek Vegove ulice proti oS Jurija Vege, Partizanska
cesta, Goricica—Studenec pri Krtini, niso ustrezno urejene. Kolesarji so zato prisiljeni voziti
po prometnih cestah, kar povecuje tveganje za nesrece in zmanjsuje obcutek varnosti.

o Nevarne in neudobne kolesarske povezave na prometnih cestah — kolesarji, ki vozijo
neposredno po voziscu brez locenih povrsin, so bolj izpostavljeni prometnim tveganjem,
zlasti manj izkuseni uporabniki.

o Pomanjkanje stojal in pokritih kolesarnic ob javnih ustanovah (npr. pri OS Jurija Vege) —
nezadostna infrastruktura za varno shranjevanje koles povzroca strah pred krajo, kar
odvraca ljudi od uporabe kolesa v korist avtomobila.

o Odsotnost daljinskih kolesarskih povezav — ni urejenih kolesarskih poti na daljsih relacijah,
kot je povezava od Domzal, skozi Moravce, do Zagorja, kar omejuje regionalno
povezanost in moznosti za vsakodnevno ali rekreativno kolesarjenje.

Dosezki obcine Moravce na podrocju kolesarjenja

Spodbujanje kolesarjenja

V Zelji, da bi ob¢ankam in ob¢anom omogodili aktivno opravljanje vsakodnevnih poti, ki pozitivno
vpliva tudi na njihovo zdravje, smo vzpostavili osnovno varno in dostopno kolesarsko
infrastrukturo. Kolesarske poti so oznacene s prometnimi znaki. Z urejenimi kolesarskimi potmi
spreminjamo potovalne navade ljudi in jim omogo¢amo zdravo rekreacijo. Zelimo si, da bi lahko
tudi v nasi obdini kolo postalo naravna izbira — za v trgovino, v Solo ali na izlet po ¢udoviti
moravski pokrajini.
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Oznacbe regionalne kolesarke povezave L-042 Domzale-Krumperk-Moravce-Slivna. (foto: arhiv Obcine Moravce)

Strateska vodila na podroéju kolesarjenja

Stratesko vodilo: Razvoj varne in udobne kolesarske infrastrukture z izgradnjo in oznacitvijo
kolesarskih poti, prilagajanjem obstojecih prometnih povrsin za varnejSe kolesarjenje in
ureditvijo varnih pogojev za hranjenje koles

Za spodbujanje trajnostne mobilnosti in zmanjSanje odvisnosti od avtomobilov je klju¢nega
pomena vzpostavitev varne, neprekinjene in uporabnikom prijazne kolesarske infrastrukture.

Ena od temeljnih usmeritev je izgradnja in jasno oznacevanje kolesarskih povezav znotraj naselij in
med njimi. Te povezave morajo omogocati varen dostop do Sol, delovnih mest, trgovin, javnih
ustanov in drugih kljucnih tock, brez prekinitev in nevarnih odsekov. Kjer ni mozno zgraditi locenih
kolesarskih stez, je treba prilagoditi obstojece prometne povrsine, tako da se kolesarji ne pocutijo
ogrozene — to vkljuCuje umirjanje prometa, razsiritev obstojecih cestnih pasov ter uvedbo skupnih
povrsin z ustrezno signalizacijo.

Poleg prometne varnosti je pomemben tudi udoben in prakticen vidik kolesarjenja. Zato je nujno
urediti varna in dostopna kolesarska parkirisca — zlasti ob Solah, obcinskih zgradbah, javnih zavodih
in avtobusnih postajalisCih. Stojala morajo omogocati zaklepanje koles, pokrite kolesarnice pa
zasCito pred vremenskimi vplivi, kar povecuje zaupanje uporabnikov in spodbuja vedjo
vsakodnevno uporabo koles.

Stratesko vodilo: Promocija kolesarjenja kot zdrave, aktivne in trajnostne alternative za
kratke razdalje

Za uspesno uveljavljanje kolesarjenja kot vsakodnevne oblike mobilnosti ni dovolj le ustrezna
infrastruktura — enako pomembna je tudi sprememba potovalnih navad, ki jo je mogoce doseci s
premisljeno promocijo kolesarjenja. Kolesarjenje mora biti prepoznano kot enostavna, zdrava in
ucinkovita izbira, zlasti za krajse vsakodnevne poti, kot so voznja v Solo, sluzbo, trgovino ali do
javnih storitev.
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Promocija mora temeljiti na izpostavljanju prednosti kolesarjenja, kot so pozitivni vplivi na zdravje,
zmanjsanje prometnih zastojev, prihranek pri stroskih ter doprinos k zmanjsanju emisij in
obremenjevanja okolja. Pomembno je, da je poudarjena tudi ¢asovna konkurencnost kolesa v
primerjavi z avtomobilom na kratkih razdaljah — zlasti v naseljenih obmogjih.

Ucinkovita promocija vkljuCuje obvescevalne kampanje, izobrazevalne programe za otroke in
mladino, organizacijo skupnih kolesarskih dogodkov ter spodbude za zaposlene, dijake in obcane,
da kolo vkljucijo v svojo dnevno rutino. Pomembno je tudi sodelovanje $ol, delodajalcev in lokalnih
skupnosti pri ustvarjanju spodbudnega okolja za kolesarje.

Zastavljene ciljne vrednosti:

o Do leta 2032 ureditev treh lokacij ob javnih ustanovah z opremo za varno parkiranje
koles.

o Povecanje deleza prebivalcev, ki del svojih dnevnih poti opravijo s kolesom za
najmanj 4 % v Casu izvajanja strategije. Leta 2024 je ta delez znasal 1 %.

o Povecanje deleza zaposlenih, ki za pot na delovno mesto uporabljajo kolo, za
najmanj 3 % v Casu izvajanja strategije. Leta 2024 je ta delez znasal 4 %.

N/C[r
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Steber lll: Javni potniski promet

Ucinkovit in dostopen javni potniski promet omogoca bolj trajnostna potovanja, zmanjsuje
prometne zastoje in prispeva k visji kakovosti Zivljenja prebivalcev. Ceprav hoja in kolesarjenje igrata
pomembno vlogo, brez ucinkovitega javnega prevoza trajnostna mobilnost ne more doseci svoje
polne funkcionalnosti. Javni promet omogoca hitre, cenovno dostopne in ekolosko sprejemljive
prevoze za Sirso populacijo. Ob ustreznih nalozbah v infrastrukturo, prilagoditvah voznih redov in
boljSih povezavah z drugimi oblikami trajnostne mobilnosti lahko postane osrednji steber
trajnostne, varne in prijazne prihodnosti prevoza.

Boljsa povezljivost znotraj obcine in SirSe, na primer z razsiritvijo rednih avtobusnih linij potniskega
prometa, bi znatno izboljSala dostopnost prebivalcev do Morav¢ in drugih obcinskih sredis¢. Boljse
povezave bi omogocile lazje opravljanje vsakodnevnih opravkov in dostop do delovnih mest,
izobrazevalnih ustanov in storitev, kar bi povecalo socialno vklju¢enost in izboljSalo kakovost
zZivljenja vseh prebivalcev, tudi tistih iz bolj odmaknjenih krajev.

Z izboljsanjem javnega potniskega prometa bi se zmanjsala odvisnost prebivalcev od osebnih
avtomobilov, kar bi prispevalo k zmanjsanju prometa, manjsi porabi energije in cistejSemu okolju.
Ucinkovit javni promet zmanjsuje potrebo po parkirnih mestih in pomaga pri razbremenitvi glavnih
prometnic, kar pozitivno vpliva na celotno prometno ureditev v obcini. Trenutne prometne razmere
v obcini kaZzejo na potrebo po izboljsanju avtobusnih povezav, kar bi povecalo uporabo javnega
prevoza tako znotraj obcine kot v povezavi s sosednjimi kraji, zlasti z Ljubljano.

Priloznosti obcine Moravce na podrocju javnega potniskega prometa

Iz rezultatov splosne ankete o prometu med prebivalci Morav¢ je razvidno, da anketiranci javni
potniski promet v najvecji meri uporabljajo za potovanja v Ljubljano. Na tej relaciji delez uporabe
javnega potniskega prometa znasa 6 %, od tega 5 % odpadejo na avtobusne prevoze, 1 % pa na
voznje z vlakom (iz sosednje obcine Domzale). Anketiranci, ki so sodelovali v splosni anketi o
prometu, javni potniski promet sicer najvec¢ uporabljajo za opravljanje vsakodnevnih poti v Solo,
manj pa za poti na delo. Iz ankete med Solarji v izbrani osnovni Soli v obcini Moravce je tako
razvidno, da Solske prevoze z avtobusi ali kombiji koristi 29 % anketiranih Solarjev, medtem ko
obicajnih avtobusnih linij ter vlak za prihod v Solo uporablja 5 % anketiranih Solarjev. Nizki delezi
uporabe javnega potniskega prometa za poti na delo so razvidni tudi iz ankete v izbranih podjetjih,
kjer zaposleni javnega potniskega prometa za prihod na delovno mesto ne uporabljajo.

Organiziranost javnega potniskega prometa v obcini Moravce bi bila lahko zagotovo boljsa, saj v
splosni anketi o prometu kar 77 % vprasanih meni, da bi bilo potrebno povecati frekvence vozenj
vseh oblik javnega potniskega prometa ter optimizirati potek linij avtobusnih prevozov.

Na obmocju obcine Moravce je organiziran medkrajevni avtobusni prevoz, ki ga izvaja prevoznik
Arriva d.o.o. Po podatkih avtobusnega prevoznika je bilo na dan izvajanja Stetja prometa v obcini
Moravce, to je 22. oktober 2024, na vseh relaciah medkrajevnega avtobusnega javnega
potniskega prometa, v vseh terminih vozenj v tem dnevu skupaj zaznanih 178 potnikov oziroma
validacij vozovnic.
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Izzivi obc¢ine Moravce na podrocju javnega potniskega prometa

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo, so bili
na podrodju javnega potniskega prometa izpostavljeni naslednji izzivi, ki bi jih bilo za povecanje
deleza potnikov smiselno naslavljati prednostno:

o Slaba povezanost naselij s sredis¢em obcine — vec¢ naselij, kot so Zgornje Koseze, Podgorica
pri PeCah in Goric¢ica pri MoravCah, nima ustrezne avtobusne povezave, prav tako
primanjkuje pogostejSih voZzenj do Plesa in PeC. To zmanjsuje dostopnost do osnovnih
storitev in mobilnost prebivalcev.

o Odsotnost Solskega avtobusnega prevoza v Zgornji Javorsici — otroci so pri prevozu v solo
povsem odvisni od starSev, kar povecuje prometno obremenjenost in zgos¢enost v okolici
sol.

o Prenizka frekvenca avtobusnih prevozov ob koncih tedna in med pocitnicami — javni prevoz
v teh obdobjih ni zanesljiv in je zaradi redkih vozenj pogosto neuporaben za vsakodnevne
potrebe.

o Slaba dostopnost avtobusnih postajalis¢ — manjkajo ploc¢niki, prehodi za pesce in druge
varnostne ureditve, kar onemogoca varno in udobno dostopanje do javnega prevoza —
posebej za otroke in starejse.

o Nezadostna opremljenost avtobusnih postajaliS¢ — manjkajo nadstreski, sedis¢a in jasne
informacije o voznih redih, kar poslabsuje uporabnisko izkusnjo, zlasti v slabem vremenu in
za ranljivejSe skupine.

Dosezki obcine Moravce na podrocju javnega potniskega prometa

Javni potniski promet - boljsa dostopnost, vecja izbira

Dostopen in zanesljiv javni potniski promet je eden od temeljev trajnostne mobilnosti, zato v
Moravcah sistematic¢no izboljSujemo pogoje za njegovo uporabo. Zaceli smo z urejanjem glavnih
avtobusnih postajalis¢ v sredis¢u Morav¢ in v naselju Stegne, pomembno pridobitev pa
predstavlja tudi prenova postajalis¢ ob drzavni cesti R2-415 Zelodnik-Izlake. Posebno pozornost
smo namenili Solskemu prevozu — postajalis¢a za Solske avtobuse so zdaj oznacena s prometnimi
tablami, osvetljena in opremljena z nadstresnicami, kar pomeni vecjo varnost in udobje za nase
najmlajse.

Z urejenimi postajalis¢i delamo korake k bolj prijazni, vkljucujoci in dostopni mobilnosti za vse
generacije.
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Urejeno parkirisce v sredis¢u Moravc s parkirnimi mesti za sopotnistvo in avtobuse ter nadstresnica na AP Moravce.
(foto: LUZ, d.d.)

Postajalisce Solskega avtobusa v Tustanju (levo) in nadstresnica na AP Nadlog z urejeno javno razsvetljavo in
prikazovalnikom hitrosti (desno). (foto: arhiv Obcine Moravée in LUZ, d.d.)
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V obcini zivi tudi projekt Prostofer, ki starejsim in drugim ranljivim skupinam omogoca brezplacne
prevoze na zdravniske preglede, po opravkih ali po nakupih. Na ta nacin obcina podpira
dostopnost in vkljucenost ranljivejSih skupin ter spodbuja alternativne oblike mobilnosti.

080101
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Prostovoljec voznik z vozilom, s katerim se opravljajo Prostofer prevozi. (foto: arhiv Obcine Moravce)

Strateska vodila na podrocju javnega potniskega prometa

Stratesko vodilo: Razvoj dostopnega in privlachega javnega potniskega prometa za vse
prebivalce s povecanjem pokritosti naselij z linijami JPP, izboljsSanjem infrastrukture
avtobusnih postajalisc in prilagajanjem frekvence vozZenj dejanskim potrebam uporabnikov

Za zagotovitev enakopravnega dostopa do mobilnosti in zmanjsanje odvisnosti od osebnega
avtomobila je nujno razvijati javni potniski promet, ki bo odziven na potrebe uporabnikov in
dostopen vsem prebivalcem, ne glede na kraj bivanja ali starost.

Prvi korak k temu cilju je povecanje pokritosti naselij z linijjami javnega prevoza. To pomeni, da tudi
bolj oddaljena ali redkeje poseljena naselja, kot so Zgornje Koseze, Podgorica pri Pecah, Goricica
pri Moravcah ali Zgornja Javorsica, dobijo redne in zanesljive povezave s sredis¢em obcine. S tem
se prebivalcem omogoci boljsa dostopnost do Sol, delovnih mest, zdravstvenih storitev, trgovin in
drugih vsakodnevnih opravkov.

Poleg Sirjenja mreze linij je klju¢no prilagajanje frekvence vozenj dejanskim potrebam uporabnikov.
Zlasti ob vikendih, praznikih in Solskih pocitnicah je pomembno, da javni prevoz ne izostane, saj
takrat Stevilni prebivalci, predvsem mladi, starejSi in tisti brez lastnega prevoza, Se posebej
potrebujejo zanesljivo povezavo z obcinskim in regijskim sredis¢em.

Hkrati mora biti poskrbljeno za kakovostno infrastrukturo avtobusnih postajalis¢. To vkljucuje
urejene dostopne poti (plo¢niki, prehodi za pesce), nadstreske, sedis¢a in informacijske table z
voznimi redi, kar prispeva k vecjemu udobju, varnosti in preglednosti. PostajaliS¢a morajo biti
prilagojena tudi ranljivim skupinam, kot so otroci, starejsi in gibalno ovirani.
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Zastavljeni ciljni vrednosti:

o Ureditev najmanj 5 novih ali preureditev obstojecih avtobusnih postaj do leta 2032.
o Povecanje Stevila prebivalcev, ki del svojih dnevnih poti opravijo z avtobusom, za najmanj

50 % v Casu izvajanja strategije. Na dan Stetja v mesecu oktobru 2024 je bilo validiranih
178 vozovnic na postajaliscih v obcini Moravce.
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Steber IV: Motorni promet

Ucinkovito upravljanje prometa in parkiranja vpliva na prometno varnost in s tem na kakovost
Zivljenja. Z umirjanjem prometa, ki uposteva prisotnost tovornih vozil in kmetijske mehanizacije ter
izvajanjem premisljene parkirne politike lahko obcina ucinkovito umiri promet, zmanjsa negativne
vplive na okolje ter optimizira uporabo prostora. Ukrepi za umirjanje prometa izboljsajo varnost na
cestah, zlasti za pesce, kolesarje in druge ranljive udelezence v prometu.

Priloznosti obcine Moravce na podrocju motornega prometa

Tako iz sploSne ankete o prometu kot tudi na podlagi rezultatov Stetja prometa na izbrani lokaciji
je razvidno, da prebivalci Morav¢ za opravljanje vsakodnevnih potovanj Se vedno v vecini
uporabljajo osebne avtomobile.

Kljub temu, da se vecina anketirancev v splosni anketi strinja, da je treba vec¢ pozornosti nameniti
izboljsanju pogojev za hojo, kolesarjenje in javni potniski promet, se tri Cetrtine (76 %) anketirancev
strinja tudi, da je treba s Siritvijo in gradnjo novih cest omogociti hitrejSe potovanje z osebnimi
avtomobili.

Anketiranci se v vecini (76 %) ne strinjajo, da je v Moravcah prevec parkirnih mest oziroma, da so ta
premalo upravljana, hkrati pa jih je tudi vec kot polovica (68 %) mnenja, da je parkiris¢ trenutno
premalo oziroma, da bi bilo treba zgraditi dodatne parkirne kapacitete.

Omejevanje motornega prometa na izbranih lokacijah v urbanih sredis¢ih podpira 30 % anketiranih,
40 % anketiranih pa tovrstnega ukrepa ne podpira. Podobno razmerje je ugotovljeno tudi pri trditvi
o zmanjsanju hitrosti avtomobilskega prometa, s katero se strinja 59 % anketiranih, 25 %
anketiranih pa temu ukrepu nasprotuje.

S Stetjem prometa na izbrani lokaciji v oktobru 2024 je bilo ugotovljeno, da delez osebnih vozil
v celotni strukturi mobilnosti danes dosega 78,7 %. Ce temu delezu pristejemo e delez tovornih
in kmetijskih vozil, se skupni delez motornih vozil poveca na 80,3 %, kar predstavlja 4/5 vseh
dnevnih potovanj.

Visok delez uporabe osebnega vozila je bil ugotovljen tudi v sklopu ankete med zaposlenimi v
izbranem podjetju v obcini Moravce, pri ¢emer se vecinski delez zaposlenih na delovno mesto v
osebnem avtomobilu pripelje samih (75 %), 2 % v avtomobilu kot sopotnik, 12 % zaposlenih pa v
osebnem avtomobilu kot vozniki pripeljejo tudi sopotnike. Delez uporabe osebnega vozila je v
anketi med osnovnosolci razumljivo nizji, kljub temu pa starsi v Sole z osebnim avtomobilom
pripeljejo 53 % osnovnosolcev.

S Stetjem prometa na izbrani lokaciji v oktobru 2024 je bilo ugotovljeno, da je povprecna
zasedenost osebnega avtomobila v casu prometnih konic zgolj 1,6 osebe/vozilo, kar pomeni, da
se vecina voznikov v vozilu pelje samih, brez sopotnikov.
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Stevilo osebnih vozil na 1.000 prebivalcev (stopnja motorizacije) je v letu 2023 v ob¢ini Moravce
znasala 609 registriranih vozil na 1.000 prebivalcev, kar je ve¢ od povprecja na nivoju Slovenije (579
registriranih osebnih vozil na 1.000 prebivalcev). To pomeni, da imajo obcani obcline Moravce v lasti
veC osebnih vozil, kot je to znacilno za celotno drzavo, kljub vsemu pa je stopnja motorizacije v
zadnjih desetih letih v obcini narasla za 13,6 %.

Trend rasti prometnih obremenitev v obcini Moravce je razviden iz analize podatkov avtomatskih
Stevcev prometa na drzavni cesti, ki poteka skozi obcino. Prometne obremenitve PLDP (povprecen
letni dnevni promet) po letu 2020, ko je bil na nivoju celotne drZzave zaznan obcuten upad
prometnih obremenitev zaradi epidemije Covid-19, naras¢ajo na vseh pomembnejsih drzavnih
regionalnih cestah v obcini Moravce, kar je razvidno iz preglednic v nadaljevanju:

Vozil/dan
Avtomatski Stevec prometa 304 Krtina

Leto PLDP | Motorji | Osebna vozila | Avtobusi | Lah. tov. | Sr. tov. | Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 6.688 46 6.001 35 420 61 54 20 51
2020 5.719 46 5.083 24 404 59 42 17 44
2021 6.355 44 5.637 32 454 68 46 20 54
2022 6.663 51 5.905 35 478 70 49 22 53
2023 6.852 53 6.079 35 493 68 52 21 51

Analiza prometnih obremenitev avtomatskih Stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)

Vozil/dan

Avtomatski Stevec prometa 305 Kandrse

Leto | PLDP | Motorji | Osebna vozila | Avtobusi | Lah. tov. | Sr. tov. | Tez. tov. | Tov. s prik. | Vladilci
2019 | 1.257 21 1.088 8 61 17 34 10 18
2020 | 1.037 22 845 6 94 21 23 7 19
2021 | 1.160 24 985 6 85 17 15 6 22
2022 | 1.299 28 1.109 7 93 19 14 7 22
2023 1.456 30 1.245 7 111 20 14 7 22

Analiza prometnih obremenitev avtomatskih Stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)

Povprecne hitrosti na cestnih odsekih v obcini Moravce je mozno spremljati preko stacionarnih
merilnikov hitrosti (Vi vozite), ki so postavljeni na 3 lokacijah na lokalnem cestnem omrezju. V
mesecu oktobru 2024 je bila povprecna hitrost motornih vozil na 3 lokacijah merilnikov hitrosti nizja
od dovoljene hitrosti na teh odsekih. Najvedji delez vozil, ki so vozila nad dovoljeno hitrostjo je bil
v na Vegovi ulici (54 %), na Cesti heroja Vasje (36 %) in na Partizanski cesti (34 %).

Na Vegovi ulici je hitrost omejena na 30 km/h. Povprecna hitrost na merilnem mestu je v oktobru
2024 znasala 28 km/h. Mimo merilnega mesta je 54 % vseh voznikov vozilo prehitro.

Na Cesti heroja Vasje je hitrost omejena na 50 km/h. Povprecna hitrost na merilnem mestu je v
oktobru 2024 znasala 40 km/h. Mimo merilnega mesta je 36 % vseh voznikov vozilo prehitro.

Na Partizanski cesti je hitrost omejena na 50 km/h. Povprecna hitrost na merilnem mestu je v
oktobru 2024 znasala 43 km/h. Mimo merilnega mesta je 34 % vseh voznikov vozilo prehitro.
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Izzivi obc¢ine Moravce na podrocju motornega prometa

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo, so bili
na podrodju motornega prometa izpostavljeni naslednji izzivi, ki bi jih bilo smiselno naslavljati
prednostno:

vvvvvvvvvvvvvvv

o Nevarna krizis¢a — lokacije, kot sta krizisCe pri AP Nadlog ter krizis¢e Marokove ulice in
Trga svobode, predstavljajo povecano tveganje za prometne nesrece.

o Neustrezna prometna signalizacija in oznacbe — na nekaterih mestih, kot je postajalisce
$olskega kombija v Cesnjicah, so prometne oznake slabo vidne ali neustrezno urejene.

o Prehitra voznja na lokalnih cestah — posebej problematicni odseki vkljucujejo odsek Ceste
heroja Vasje (v blizini AP Nadlog), Marokovo, Slandrovo in Masljevo cesto (smer Cednjice),
ter odsek Selo pri Moravcah — Goricica. Prehitri promet zmanjsuje varnost pescev,
kolesarjev in ostalih udelezencev.

o Premalo nadzora in sankcioniranja krsiteljev — slaba prisotnost nadzora nad prometom
zmanjsuje spostovanje prometnih pravil.

o Zaznana velika prisotnost tranzitnega in tovornega prometa — prebivalci opazajo veliko
tranzitnega prometa skozi sredis¢e Morav¢ in mimo OS Jurija Vege, kar negativno vpliva
na kakovost bivanja in prometno varnost. Tovorna vozila iz smeri Zasavja proti Ljubljani
prehajajo skozi naselje in s tem slab3ajo varnost na cestah.

o Visok delez dnevnih migracij z avtomobilom — kar 94 % zaposlenih se vozi v sluzbo z
osebnim vozilom, kar vodi v zastoje, vecdje emisije ter pomanjkanje parkirnih mest.

o Dotrajane in slabo vzdrzevane ceste — posamezni odseki (npr. Slandrova cesta, Pogled,
Selce ter drzavna cesta proti Domzalam) so v slabem stanju, kar povecuje tveganje za
poskodbe vozil, nesrece in zmanjsuje udobje voznje.

o Tezave s parkiranjem v sredié¢u Morav¢ pri posti (oviranje prometa) in pri OS (zjutraj, ob
govorilnih urah in dogodkih) — zastoji in nevarne situacije v prometu.

o Nepravilno parkiranje pred gasilskim domom in podjetjem IMP Promont — zmanjsuje se
dostopnost in povecuje tveganje v primeru intervencij.

Dosezki na podrocju motornega prometa v preteklem obdobju

V Obcini Moravce si prizadevamo zmanjsati negativne vplive motornega prometa in izboljsati
kakovost bivalnega okolja v obcinskem srediscu. V zadnjih letih smo izvedli ve¢ ukrepov umirjanja
prometa, uredili smo talne oznacbe, namestili hitrostne ovire, pri podruznicni Soli Vrhpolje pa
namestili prikazovalnik hitrosti, s ¢imer smo povecali varnost otrok in opozorili voznike na
previdnejSo voznjo.

Ob novi Sportni dvorani smo uredili parkirna mesta, ki sluzijo tudi zaposlenim in obiskovalcem
osnovne Sole ter vrtca in tako vzpostavili red ter povecali varnost v okolici Sole in vrtca. Parkirisce
smo uredili tudi na glavni avtobusni postaji v Moravcah in obanom omogocili, da lahko svoja
vozila pustijo tu in pot nadaljujejo z avtobusom ali v sopotnistvu.
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Urejeno parkirié¢e pri OS Jurija Vege in vrtcu Vojke Napokoj Moravée. (foto: LUZ, d.d.)

Umirjanje prometa v blizini POS Vrhpolje. (foto: arhiv Ob¢&ine Moravce)

Strateska vodila na podrocju motornega prometa

Stratesko vodilo: S celovitimi ukrepi umirjanja prometa, izboljSanja signalizacije in rednim
vzdrzevanjem cestne infrastrukture do vzpostavitve varnega prometa

Promet mora biti zasnovan tako, da daje prednost varnosti vseh udelezencev - zlasti pescev, otrok,
starejsih in kolesarjev — pred pretocnostjo motornega prometa. Prvi korak k temu cilju je umirjanje
prometa, zlasti v srediscih naselij, v blizini Sol, vrtcev, postajalis¢ in drugih obmocij z visoko
prisotnostjo ranljivih skupin. To vkljucuje ukrepe, kot so hitrostne ovire, zozitve vozis¢a, dvignjeni
prehodi za pesce, prometna ogledala in druge resitve, ki zmanjsujejo hitrost vozil ter povecujejo
pozornost voznikov.

Pomembna je tudi izboljSava prometne signalizacije, ki mora biti jasno vidna, logicno umescena in
prilagojena dejanskim razmeram na terenu. Poleg tega je varnost mocno odvisna od rednega in
kakovostnega vzdrzevanja cestne infrastrukture. Dotrajane in poskodovane ceste, neurejene
bankine, nepluzeni ali zaledeni odseki pozimi ter slabo vzdrzevana krizis¢a neposredno povecujejo
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nevarnost za prometne nesreCe in zmanjsujejo udobje voZnje. Vzdrzevanje mora potekati
kontinuirano in vkljucevati vse lokalne in regionalne ceste, tudi tiste v bolj odmaknjenih zaselkih.

Stratesko vodilo: S spodbujanjem sopotnistva, trajnostnih oblik mobilnosti, P+R sistemov in
parkirne politike, ki zmanjsuje stevilo vozil v srediScu do zmanjsevanja vplivov motornega
prometa na kakovost bivanja

Za izboljsanje kakovosti bivanja v naseljih in zmanjsanje negativnih vplivov motornega prometa je
nujno spodbuditi prehod k bolj trajnostnim oblikam mobilnosti. Ena kljucnih usmeritev je
spodbujanje sopotnistva, kar pomeni vecjo izkorisCenost avtomobilov — zlasti za dnevne voznje v
sluzbo. Organizirano sopotnistvo zmanjsuje Stevilo vozil na cestah, prispeva k manjsim izpustom in
zmanjsuje potrebo po novih parkiriscih.

Poleg tega je treba razvijati Park & Ride (P+R) sisteme, ki omogocajo, da uporabniki parkirajo
osebno vozilo izven sredi$¢a kraja in nadaljujejo pot z javnim prevozom, kolesom ali pes. Taksni
sistemi zmanjSajo prometno obremenitev ter izboljSajo varnost in kakovost prostora.

Pomemben del ukrepov je tudi parkirna politika, ki mora biti premislieno zastavljena — z
omejevanjem parkiranja v najbolj obcutljivih obmodjih (npr. pri Soli, zdravstvenem domu, obcinskih
ustanovah) ter s spodbujanjem uporabe alternativnih nacinov prevoza. Kjer je mogoce, naj se del
obstojecih parkirnih povrsin nadomesti z zelenimi javnimi prostori, kolesarnicami ali peSpotmi.

Vzporedno je treba aktivno spodbujati uporabo trajnostnih oblik mobilnosti, kot so hoja,
kolesarjenje in javni potniski promet. To vkljuCuje tako infrastrukturne kot mehke ukrepe — od
ozavescanja in izobraZevanja do sistemov nagrajevanja za tiste, ki se odlocijo za okolju prijaznejsi
nacin prevoza.

Zastavljene ciljne vrednosti:

o Zmanjsanje stevila prometnih nesrec¢ za najmanj 50% v Casu izvajanja strategije. Leta 2024
je bilo 16 prometnih nesrec brez poskodb, 12 z lazjimi telesnimi poskodbami in 1 nesreca
s hudimi telesnimi poskodbami.

o Do leta 2032 najmanj 10 % znizanje deleza vozil na Vegovi ulici, ki vozijo nad omejitvijo.
Leta 2024 je nad dovoljeno omejitvijo hitrosti vozilo 54 % vozil.

o Zmanjsan delez osebnega motornega prometa na Stevnem mestu na Vegovi ulici za
najmanj 2 % v Casu trajanja izvajanja strategije. Na dan Stetja v mesecu oktobru 2024 je
bil izmerjen 79 % delez osebnih vozil.
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Steber V: Celostno prometno nacrtovanje

Celostno nacrtovanje prometa izhaja iz izkusenj dobro delujocih praks mnogih evropskih mest, ki z
velikim uspehom uresnicujejo njegova klju¢na nacela. Taksen pristop k izzivom prometa nadgrajuje
obstojeCe nacrtovalske prakse s kakovostnim zagotavljanjem raznovrstnosti prometnih nacinoy,
mobilnosti prebivalcev in dostopnosti obmocij oziroma storitev. Kljucni korak v smeri celostnega
prometnega nacrtovanja je Ze priprava OCPS, ki obcini pomaga opredeliti ucinkovito zaporedje
ukrepov na podrocju prometa in uresniciti celostne spremembe in posledi¢no boljso kakovost
bivanja.

Celostno prometno nacrtovanje ne zavraca, temvec nadgrajuje obstojecCe nacrtovalske prakse. Ima
merljive koristi in opazno dodano vrednost, zaradi katerih vedno vec odlocevalcev prepoznava
prednosti uporabe tega pristopa v njihovem lokalnem okolju.

Priloznosti obcine Moravce na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja

Vkljucevanje nacel celostnega prometnega nacrtovanja je potrebno vkljucevati v obcinski in
regionalni prostorski plan. Pomembno je, da se o prometnih vsebinah z javnostjo komunicira jasno
in stratesko, saj lahko pripomore k lazjemu pridobivanju nekaterih dovoljenj, predvsem pa vzdusju
v obcini, zadovoljstvu obcanov in lazjemu sprejemanju sprememb.

Izzivi obcine Moravce na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja

V sklopu anket in drugih dogodkov za $irSo javnost, kot je spletne in javne razprave v zZivo, so bili
na podrodju celostnega prometnega nacrtovanja izpostavljeni naslednji izzivi, ki bi jih bilo smiselno
naslavljati prednostno:

o Tradicionalen pristop k nacrtovanju prometa — prometno nacrtovanje je Se vedno pretezno
osredoto¢eno na avtomobilski promet, pogosto pogojeno z razpolozljivimi financnimi
sredstvi in brez celostnega strateskega pristopa, ki bi vkljuceval trajnostno mobilnost.

o Omejeno medsektorsko sodelovanje — med kljucnimi sektorji ni vzpostavljenega
usklajenega sodelovanja, kar zmanjsuje ucinkovitost in povezanost prometnih ukrepov.

o Pomanjkanje sistematicnega spremljanja stanja v prometu — obcina ne zbira in ne analizira
prometnih podatkov na strukturiran nacin, kar otezuje dolgoro¢no nacrtovanje, postavljanje
prioritet in evalvacijo ucinkov posameznih ukrepov.

Strateska vodila na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja

Stratesko vodilo: Z boljsim povezovanjem zaposlenih, sistematicnim vklju¢evanjem nacel
celostnega prometnega nacrtovanja v strateske dokumente ter spremljanjem prometnih
podatkov do celostnega nacrtovanja in trajnostnega odlocanja o prometu

Za dolgorocno uspesno urejanje prometa je kljucno, da se obcina premakne od parcialnega,
tradicionalno avtomobilskega pristopa k CPN, ki uposteva Sirse cilje trajnostnega razvoja, kakovosti
zivljenja in prostorske usklajenosti.
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Prvi korak k temu je boljSe povezovanje zaposlenih in sodelovanje med sektorji. Le z vklju¢evanjem
razlicnih vidikov in strokovnih znanj lahko nastanejo resitve, ki so celovite, ucinkovite in trajnostno
naravnane. Pomembno je tudi, da se v nacrtovanje vkljucujejo lokalna skupnost, prebivalci in
uporabniki prostora.

Ob tem mora obcina sistematicno vkljuCevati nacela CPN v strateSke dokumente, kot so prostorski
nacrti, razvojni programi in prorac¢uni. Nenazadnje je za ucinkovito nacrtovanje klju¢no redno
spremljanje prometnih podatkov — o Stevilu vozil, potovalnih navadah, prometni varnosti, uporabi
razlicnih nacinov prevoza in izkusnjah uporabnikov. Le na podlagi teh podatkov je mogoce
oblikovati ciljno usmerjene ukrepe, spremljati njihovo uspesSnost in se pravocasno prilagajati
spreminjajo¢im se razmeram.

Z izvajanjem tega strateskega vodila bo obcina vzpostavila pametno, odgovorno in dolgorocno
vzdrzno prometno politiko. S tem bo ustvarjen prostor, kjer promet ne pomeni breme, temvec
usklajen del kakovostnega bivanja, razvoja skupnosti in okoljsko prijazne prihodnosti.

Zastavljene ciljne vrednosti:

o Vkljucitev nacel celostnega prometnega nacrtovanja v vsaj 1 obcinski strateski
dokument do konca leta 2032.

o Vzpostavitev sistema za zbiranje in analizo prometnih podatkov do leta 2026.

o Udelezba obcinskih usluzbencev na vsaj 3 izobrazevalnih delavnicah o CPN in trajnostni
mobilnosti do leta 2032.
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Akcijski nacrt

Akcijski nacrt v okviru OCPS Moravce je izdelan za 7-letno obdobje (2025 — 2032). Poleg nabora
ukrepov, ki so bili sprejeti z namenom doseganja zastavljenih strateskih ciljev oziroma strateskih
vodil za posamezne stebre mobilnosti, akcijski nacrt zajema tudi naslednje vsebine: ocenjeno
vrednost sredstev, ki jih bo Obcina Moravce v izbranem ¢asovnem obdobju namenila za posamezen
ukrep, odgovornost za izvajanje ukrepov, Casovnico izvajanja in ocenjeno prioriteto izbranih
ukrepov.

V akcijski nacrt so vkljuceni tudi nekateri ukrepi, ki sicer niso v pristojnosti Obcine Moravce (npr.
izgradnja obvoznice mimo jedra Moravc). Izvajanje teh ukrepov s strani drzave in drugih pristojnih
institucij bo bistveno pripomoglo k izboljsanju prometnih razmer celotne obcine in SirSe, zato je
njihova vkljucenost v akcijski nacrt z vidika celostne obravnave prometa smiselna. Za te ukrepe so
v akcijskem nacrtu sicer doloceni zgolj nosilci izvajanja.

Ukrepi, ki niso v direktni pristojnosti Obcine Moravce so v akcijskem nacrtu oznaceni z zvezdico
(*) in obarvani z oranzno barvo.

Pomen kratic v akcijskem nacrtu:

V4 Slovenske Zeleznice

DRSI Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo

DUJPP Druzba za upravljanje javnega potniskega prometa

zp Zeleznisko postajali¢e/postaja

AP Avtobusno postajali¢e/postaja

JPP Javni potniski promet

P+R Parkiraj in se pelji (ang. »park and ride«)

K+R Poljubi in se odpelji (ang. »kiss and ride«)

MIR Medob¢inski indpektorat in redarstvo ob¢in Trzin, Komenda, Lukovica,

Menges, Moravce in Vodice
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Legenda strateskih vodil in stebrov:
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Stt?ber . Izbran specificni strateski cilj Stratesko vodilo
mobilnosti
Povecanje obmocij za pesce v srediscu z
zmanjsevanjem povrsin, namenjenih avtomobilom,
Lo . y urejanjem novih ploc¢nikov in oblikovanjem trga, ki
Steber | Povecanje varnosti pescev, s bo zaprt za promet in privlacen za prebivalce.
. posebej otrok in Solarjev, na ) ) )

Hoja celotnem obmogju obgine. Varnost |n. udobJ.e kot prednostna naloga. prll
nacrtovanju pes infrastrukture z zagotavljanjem
osvetljenih, vzdrzevanih in povezanih pespoti ter
ukrepanjem na nevarnih tockah.

Razvoj varne in udobne kolesarske infrastrukture z
Vzpostavitev varne in dostopne izgradnjo in oznaditvijo kolesarskih poti,
Steber Il kolesarske infrastrukture na prilagajanjem obstojecih prometnih povrsin za

Kolesarjenje

obmodju celotne obdine za
izboljSanje zdravega in aktivnega
Zivljenjskega sloga.

varnejse kolesarjenje in ureditvijo varnih pogojev za
hranjenje koles.

Promocija kolesarjenja kot zdrave, aktivne in
trajnostne alternative za kratke razdalje.

Optimizacija javnega potniskega

Razvoj dostopnega in privlaénega JPP za vse

JSat\tlerl])ier i prometa za trajnostno mobilnost ~ prebivalce s povecanjem pokritosti naselij z linijami
. prebivalcev in izboljsano JPP, izboljSanjem infrastrukture avtobusnih
potniski dosto ; i storitev | taialice in prilaaaianiem frek . .
pnost osnovnih storitev in postajalis¢ in prilagajanjem frekvence vozenj
promet aktivnosti. dejanskim potrebam uporabnikov.
S celovitimi ukrepi umirjanja prometa, izboljsanja
signalizacije in rednim vzdrzevanjem cestne
Steber IV Izbolj$anje kakovosti bivanja v infrastrukture do vzpostavitve varnega prometa.
Motorni srediscu obcine z umiritvijo in S spodbujanjem sopotnistva, trajnostnih oblik
promet zmanj$anjem motornega prometa. mobilnosti, P+R sistemov in parkirne politike, ki
zmanjsuje Stevilo vozil v sredi$¢u do zmanjsevanja
vplivov motornega prometa na kakovost bivanja.
Steber V Z boljSim povezovanjem zaposlenih, sistemati¢nim
Celostno Bolj strukturirano in celostno vkljuc¢evanjem nacel CPN v strateske dokumente ter
prometno nacrtovanje prometa spremljanjem prometnih podatkov do celostnega
nacrtovanje nacrtovanja in trajnostnega odlocanja o prometu.
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UKREP

OCENA
VREDNOSTI

VIRI
FINANCIRANJA

NOSILEC
IZVAJANJA

ZAHTEVNOST
UKREPA

ROK IZVEDBE

Izboljsanje obstojecih pe$ povezav: npr. v sredi$¢u Moravé (na Vegovi ulici, Slandrovi cesti ter Trgu
Svobode), med OS Jurija Vege in sprehajalno potjo ob Drtijé¢ici, na Slandrovi cesti v Moravcah v ,
(razsiritev in dopolnitev ploc¢nika), ob RC Moravce-Drtija, podaljsanje rekreacijske peSpoti ob Drtijscici Obcinski proracun, Srednje
. polnitev pt . . rtya, podalsanje rexreacijske pespoti ob Lrtyse 365.000 € mozno sofinanciranje Ob¢ina Moravce J 2026-2032
na juznem delu poti, ureditev klancin in talnih oznacb na ploc¢nikih za invalide, ureditev Solskih poti EU in RS (++)
okoli OS Jurija Vege in podruznice Vrhpolje, umeécanje urbane opreme ter ozelenjevanje ... - najman;j
5 ureditev v Casu izvajanja strategije
Preureditev Vegove ulice: rekonstrukcija ceste, Siritev obojestranskih plo¢nikov, ureditev talnih Obcinski broracun Zahtevno
oznak in primerne signalizacije, umiritev prometa z hitrostnimi ovirami ter ureditev varne Solske 900.000 € . pror ' Ob¢ina Moravce 2025-2030
sofinanciranje EU (+++)
povezave.
Postavitev manjkajoce javne razsvetljave: npr. med Moravéami in naselji Ce$njice, Soteska in Srednie
Gorice, med Zgornjo Dobravo in Plesom, ob glavni regionalni cesti Domzale-Kandrse, na prehodih za 85.000 € Obdinski proracun Obcina Moravce (++)J 2026-2032
pesce ... - najmanj 3 ureditve v ¢asu izvajanja strategije
Izgra.dnja rr.ivavnjkajoéilvi pespoti in plc')Enikov5 npr. v qurnji Javoré!Fi, v naselju.liles i'n okoli'r:i AP . Obinski proracun, Obéina
Ples, iz sredisCa Morav¢ do Soteske pri Moravcah, do Gorice, do Drtije, med Goricico in Soklicem ali y . S . Zahtevno
. . « . Yy . . . . ; 300.000 € mozno sofinanciranje Moravce/ponekod 2026-2032
AP Selo, ob Detelovi cesti, med POS Vrhpolje in sredis¢em naselja Vrhpolje ... - najmanj 3 ureditve v EU in RS tudi DRSI (+++)
Casu izvajanja strategije
Ureditev manjkajocih prehodov za pesce: npr. na ovinku Marokove ulice, pri AP Nadlog, pri AP Obcina Srednje
v manjia) preho P - hpr-n . yxove Uiice, p 19109, P 50.000 € Obcinski proracun Moravce/ponekod ) 2026-2032
Gora pri Pecah, v Selu, Zgornji Dobravi ... - najmanj 5 ureditev v ¢asu izvajanja strategije tudi DRSI (++)
Ureditev sredis¢a Moravc v pescem bolj prijazen in varen prostor: vzpostavitev obmodja za v .
y . . . . . ) Obcinski proracun, y. y Zelo zahtevno
pesce z zaprtjem Trga Svobode za motorni promet in moznim dostopom za motorna vozila preko 1.150.000 € ) S Obcina Moravce 2026
. oy sofinanciranje EU (+++4)
potopnih stebrickov.
Celostna ureditev obmoc¢ja osnovne sole: ureditev obmocja za pesce z avtobusnim postajalis¢em in v i y .
Lo « . S . Obcinski proracun, y. y Zelo zahtevno do 2027 in
urejenim dostopom do OS (do leta 2027) ter uvedba kroznega prometa po Vegovi ulici in Slandrovi 530.000 € . o Obcina Moravce
- L e . vy sofinanciranje EU (+++4) 2030-2032
cesti ali v smeri "Slibarjeve" doline (severna obvoznica) do pokopalisca (do leta 2032).
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UKREP VREDNOSTI FINANCIRANJA 1IZVAJANJA UKREPA ROK [ZVEDBE
Steber lI: Kolesarjenje
OznaCItey kolesarsklhv povezav po manj czbremenjemh lokalnih cestah. - oznacitev najmanj 3 1.000 €/leto Obinski proracun Obcina Moravée Lahko 2026-2032
kolesarskih povezav v ¢asu izvajanja strategije (+)
Vzpostavitev kolesarskih povezav in prehodov za kolesarje ob drzavnih cestah: npr. Gorica - Ob¢inski proracun, ’ y
y . ) . . - . o . . o Obcina Moravce, Zahtevno

Moravce, Zg.-Sp. Dobrava — Ples, Gora pri Pecah — Pece — Selise, Goricica — Selo ... - najmanj 2 ureditvi 300.000 € mozno sofinanciranje DRS| (+44) 2029-2032
v Casu izvajanja strategije EU in RS
Postavitev varnih in pokritih kolesarnic, stojal za kolesa in polnilnic za e-kolesa: npr. pokrita Obcinski proracun, Lahko
kolesarnica ob OS Jurija Vege, AP Moravée, POS Vrhpolje, v Pecah, polnilnica za e-kolesa pri ob¢ini ... 22.000 € mozno sofinanciranje Obcina Moravce +) 2026-2029
- najmanj 3 ureditve v Casu izvajanja strategije EU in RS
Spodbujanje kolesarjenja za dnevno mobilnost in rekreacijo s promocijskimi kampanijami
(Obcinska kolesarska znacka, S kolesom v sluzbo in Kolesarska liga): V okviru tekmovanja za
Obcinsko kolesarsko znacko bi udelezenci lahko obiskovali vnaprej dolocene, najlepse ali
najpomembnejse lokacije v obcini. Za vsak obisk bi lahko pridobili tocke, ki bi se zbirale v obdobju
trajanja kampanje. Ob zakljucku bi se tocke sestelo, najboljsi pa bi lahko prejeli nagrade. v 1. ; .. v Lahko

) - . . . Y. . . 1. I k M 2026-2032
S sodelovanjem v kampanji S kolesom v sluzbo bi zaposleni v obcini lahko pridobili dodaten dan 200 &/leto Obcinski proracun Obcina Moravce (+) 026-203
dopusta, Ce bi se vsaj 80 dni v letu na delo pripeljali s kolesom.
V okviru Kolesarske lige bi se kolesarji lahko potegovali za naziv najvztrajnejSega kolesarja. V ¢asu
trajanja kampanje bi lahko zbirali kilometre, zmagovalec pa bi lahko prejel glavno nagrado — novo
kolo.. - najmanj 3 komunikacijske kampanije v ¢asu izvajanja strategije
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Pobuda DUJPP za povecanje frekvence avtobusov, predvsem ob vikendih in med pocitnicami
(sk92| naseljl..VrhpS!Je in .Ples) te[ povecanje svtewla av?obu.smh povezav med ngbvljano.m Zvagorjem / / Obcina Moravée Lahko 2025-2032
(mimo naselij Goricica pri Moravcah, Drtija, Pece ..) - najmanj 1 pobuda na dve leti (Ce se izkaze (+)
potreba)
Ureditev avtobusnih postajalis¢ (ureditev plocnikov, prehodov za pesce, postavitev
nadstreskov, sedis¢, javne razsvetljave in informacijskih tabel): npr. AP Sv. Andrej, AP Ples 25000 € Obcinski/Drzavni Obcina Moravce, Srednje 025-2032
(pristojnost DRSI), postajalis¢e $olskega kombija v Ceénjicah (ureditev jasnejiih oznak za povelanje ' proracun ponekod DRSI (++)
vidnosti)... - najmanj 2 ureditvi v ¢asu izvajanja strategije
Roqua DUJPP za vzpostavitev direktne linije avtobusa Pece - Moravce - AC - Bezigrad - AP / / Obéina Moravée Lahko 2027
Ljubljana. (+)
Vzpost?V|tev k::)mbua. (obc[nskl JPP v koml.:.lvna?cul vs Solfklml prevozi) iz centra Morav¢ do 3.500 €/leto Obéinski proraéun Obina Moravée Zahtevno 030-2032
sosednjih naselij, trgovin, poste, zdravnika, knjiznice, Zupnije ... (+++)
Preverba moznosti nadomescanja Solskih prevozov z linijami JPP: npr. zagotovitev prevoza do Lahko
Zgornje Javorsice, uvajanje dodatnih linij oz. podaljSanje voznega reda za ucence, ukinitev Solskega / / Obcina Moravce +) 2026-2032
avtobusa tam, kjer obstaja javni prevoz, preveritev podvajanja linij JPP in Solskih prevozov ...
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Ukrepi za umirjanje prometa (nizje omejitve hitrosti, postavitev hitrostnih ovir, stacionarnih radarjev
ali merilnikov hitrosti): npr. na Marokovi ulici, Slandrovi ulici, na Vegovi ulici med posto in OS, v

naseljih Vrhpolje pri Morav¢ah, Kraéce in Dole pri Kracah, na Masljevi cesti proti Ce$njicam, na relaciji v ; J. y Srednje

. . . y . ; . vo y . . . I k M 2025-2032
Selo pri Moravcah - Goricica pri Moravcah, na Cesti heroja Vasje, v blizini AP Pece, na Detelovi cesti 8.000 &/leto Obcinski proracun Obcina Moravce (++) 02>-203
do pokopalisca, v lokalnih vaseh, kjer tovornjaki in hitri vozniki predstavljajo tveganje ... - najmanj 5
ureditev v Casu izvajanja strategije
St.udlja preveritve vzpostavitve en?snllerlle.g.a promgt?: npr. ktozna enosmerna povezava Vegova 5,000 € Obinski proracun Obina Moravée Lahko 2026
ulica - Detelova cesta, center Moravc pri posti in v okolici vseh OS ... (+)
Omejitev motornega in tc.:vornega.promefa: npr na Vegow uI|F| PI’I QS ?urua Vege, omejevanje 1.000 €/leto Obginski proracun Obcina Moravée Lahko 2025-2032
tovornega prometa v naselju Selo pri Moravcah in iz Zasavja proti Ljubljani ... (+)
Ureditev nevarnih tock: npr. razsiritev ozkih odsekov, ureditev neustreznih zavijalnih radijev, Srednie
ureditev pasov za leve zavijalce, izboljSanje preglednosti na prehodih za pesce ... - najmanj 2 ureditvi 5.000 €/leto Obdinski proracun Obcina Moravce (++)J 2025-2032

v Casu izvajanja strategije

Boljse vzdrzevanje in ureditev dotrajanih cest: npr. Slandrova cesta, Pogled, Selce, drzavna cesta v Zahtevno
smeri proti Domzalam, v naselju Vrhpolje, v zimskem casu rednejSe posipanje in pluzenje cest npr.v | 350.000 € /leto Obcinski prorac¢un Obcina Moravce 2025-2032

naseljih Zgornji Prekar in Hrib nad Rib&ami ter povriin parkiris¢ pri OS Jurija Vege ... (+++)
VeE' nadzora in sankcionviranja'l kr§ite!jev: npr. 'na Ces'ti 'na.DoIah, nz'a'd nepravilnim parkiranjem pri brez d?datnih Obeinski proracun Obcina Moravce in Lahko 2025-2032
gasilskem domu v Moravcah, kjer parkirana vozila zapirajo intervencijsko pot ... stroskov MIR (+)
20.000 € (brez Srednie
Po potrebi povecanje parkiris¢a za sopotnistvo v Moravcah. dokupa Obdinski proracun Obcina Moravce (++)J 2030
zemljisc)
Vzpostavitev ucinkovitega upravljanja parkiranja z vzpostavitvijo parkirnih rezimov v Srednie
obcinskem srediscu, pri Soli, zdravstvenem domu in drugih javnih objektih, v ¢asu dogodkov ter 5.000 € Obcinski prorac¢un Obcina Moravce (++)J 2026
ureditev ustrezne zakonodaje o mirujoCem prometu na ravni obcine.
*Gradnja obvoznice mimo jedra Morav¢ - razbremenitev lokalnih cest. / DRSI ZeI<(3+ZfEt+e)vno
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Steber V: Celotno prometno nacrtovanje
— . . e - o y Lahko
Spremljanje kazalnikov OCPS in porocanje pristojnemu ministrstvu. / / Obcina Moravce +) 2025-2032
Posodobitev OCPS. 43.000 € Obeinski proracun, Obgina Moravée Srednje 2032
sofinanciranje EU (++)
U\(ec!ba Ietnega internega pf)syeta zaposlenih in obcinskega sveta o strateskih ciljih ter / / Obcina Moravée Lahko 20252032
prioritetah trajnostnega razvoja in prometa. (+)
Ime“novanje obc.msk.ega koordl.n.altorja za zadeye s podrogja trajnostne mobilnosti, ki v okviru / / Obina Moravée Lahko 2026
svojih nalog skrbi tudi za komuniciranje z javnostjo. (+)
. - o . . . o y Lahko
Sistematicno spremljanje prometa za boljSe nacrtovanje ukrepov. / / Obcina Moravce +) 2025-2032
Ozavescanje in promocija nacel trajnostne mobilnosti, informiranje obéanov in zaposlenih o
moznostih uporabe JPP ter drugih oblikah trajnostne mobilnosti (delavnice v vrtcu in OS za v . .
spodbujanje aktivnega prihoda v Solo, informacije o voznih redih, pravila za varno udelezbo v Obcinski proracun, Lahko
P jary 9a P! . ' macle ) , pravix S 3.000 €/leto | mozno sofinanciranje Obcina Moravce 2025-2032
prometu za vse uporabnike, tudi voznike skirojev in motornih koles, aktivnosti v Casu Evropskega EU (+)
tedna mobilnosti): najmanj 7 komunikacijskih kampanij ozaveséanja o trajnostni mobilnosti v ¢asu
izvajanja strategije.
. . A - . . . J. y Lahko
Vzpostavitev mehanizmov za vkljucevanje javnosti v prometno nacrtovanje. / / Obcina Moravce +) 2026
. . A o y Lahko
Uskladitev prostorskega in prometnega planiranja. / / Obcina Moravce +) 2026
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Viri
» Celostna prometna strategija Ljubljanske urbane regije: za ljudi in prostor v inovativni in napredni
regiji. Regionalna razvojna agencija Ljubljanske urbane regije, 2018, str. 70.

» Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, prometne nesreCe, 2025.
http://nesrece.avp-rs.si/

* Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v obcini in odstopanja od
minimalnih standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje vec¢ sosednjih obcin skupaj,
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, november 2024.

» QOdlok o Obcinskem prostorskem nacrtu Obcine Moravce (Uradni vestnik Obcine Moravce 2015
Stevilka 7).

= Plevnik, Aljaz, idr. S Siroko podporo do optimalno povezane skupnosti: Nacionalne smernice za
vkljuCevanje javnosti v pripravo obcinskih celostnih prometnih strategij. Republika Slovenija,
Ministrstvo za infrastrukturo, 2022, str. 36.

» Plevnik, Aljaz, idr. Potovali bomo udobneje, ziveli bomo bolje: nacionalne smernice za pripravo
Obcinske celostne prometne strategije. Prenovljena izd., Usklajena z novo zakonodajo,
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023,
https://sptm.si/application/files/7016/8319/7130/Smernice_OCPS_2023_uskladitev_ZCPN.pdf.

» Prometne obremenitve od leta 1997 dalje, MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO, DIREKCIJA
REPUBLIKE SLOVENUE ZA INFRASTRUKTURO. Dostopno na naslovu:
https://podatki.gov.si/dataset/pldp-karte-prometnih-obremenitev

» DUJPP: Podatki o stevilu validiranih vozovnic prevoznika Arriva d.o.o.

» Statisticni urad Republike Slovenije, 2024. https://www.stat.si/statweb

’ 58
RRA LUR

IP-P

NIEE]



REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBIJE IN ENERGIIO

Langusova ulica 4, 1000 Ljubljana T: 01478 8200

E: gp.mope@gov.si
WWW.Mmope.gov.Si

Obcina Moravce
Vegova ulica 9
1251 Moravée

Elektronska naslova: obcina@moravce.si in
simon.sustersic@moravce.si

Stevilka: 370-44/2024-2570-562
Datum: 8.9.2025

Zadeva: Potrdilo

Spostovani,

Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo v skladu z drugim odstavkom 15. &lena

Pravilnika o obc¢inskih celostnih prometnih strategijah (OCPS) ter pozitivhe ocene

dokumenta, izdaja obc&ini Morav&e potrdilo o izvedeni presoji kakovosti vsebine OCPS.

Darko Trajanov

Generalni direktor

Direktorata za prometno politiko, po pooblastilu
ministra §t. 020-1/2023-2570-84 z dne 1.3.2023
in §t. 020-8/2024-2570-28 z dne 28.11.2024

DOKUMENT JE ELEKTRONSKO PODPISAN!
Podpisnik: Darko Trajanov

Izdajatelj certifikata: SI-PASS-CA

Stevilka certifikata: 00BF69C36F000000005751A512
Potek veljavnosti: 25. 01. 2026

Cas podpisa: 09. 09. 2025 11:01

St. dokumenta: 370-44/2024-2570-562
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